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Ciezarowki beda tankowac¢ wodor

Polska powinna wykorzysta¢ przestawianie unijnego transportu drogowego na elektromobilnos¢: moze zelektryfikowac
najwiekszg flote ciezarowek w UE, a dla zeroemisyjnych pojazddw zapewnic¢ dostawy baterii oraz wodoru.

ADAM WOZNIAK

Firmy transportowe na unij-
nym rynku towarowych prze-
wozéw drogowych musza
przyspieszy¢ transformacje
swoich flot w strone elektro-
mobilnosci. Wymaga to jednak
nie tylko dziatani samych prze-
woznikow, ale takze producen-
tow pojazdow, ktoérzy powinni
przygotowac oferte zeroemi-
syjnych ciezaréwek. Tych
ostatnich pojawia sie coraz
wiecej, ale problemem pozo-
staje zapewnienie im wysokiej
efektywnosci i przewagi nad
pojazdami wyposazonymi
w konwencjonalny naped.
Wediug BloombergNEF
ciezkie pojazdy elektryczne
stana sie w perspektywie tan-
sze w eksploatacji od konwen-
cjonalnych, a spadek catkowi-
tych kosztéw posiadania elek-
trycznych  samochodoéw
ciezarowych o dopuszczalnej
masie powyzej 15 ton w per-
spektywie 2030 1. moze siegnac
nawet 57 proc. Wymaga to jed-
nak dalszych prac nad rozwija-
niem technologii bateryjnych
oraz zapewnienia takiej skali
produkcji akumulatoréow, ktéra
7z jednej strony pokryje rynko-
we potrzeby, z drugiej - pozwo-
li obnizy¢ koszty wytwarzania.

Popyt na baterie

Obecnie podstawa techno-
logii bateryjnej sa baterie lito-
wo-jonowe. Oprécz litu do
produkgji baterii wykorzysty-
wane sg rowniez m.in. kobalt
lub nikiel. - Przy obecnej
technologii ciezaréowki sa
w stanie przejecha¢ najcze-
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Zeroemisyjne ciezarowki stang sie w niedalekiej perspektywi

z napedem konwencjonalnym

$ciejna jednym ladowaniu ok.
300 km, cho¢ zgodnie z infor-
macjami Tesla Semi uzyskata
nawet odlegto$¢ ponad 800
km dla pojazdu zatadowanego
- informuje Fundacja Promo-
cji Pojazdow Elektrycznych
wraporcie ,Wyzwaniaiszanse
elektryfikacji ciezkiego trans-
portu drogowego w Polsce”.
W niedlugiej perspektywie
problemem moze okazac sie
niedobor surowcéw do pro-
dukcji baterii. Zwlaszcza ze
bardzo szybko roénie popyt ze
strony producentow elek-
trycznych samochodéw oso-
bowych, ktérych sprzedaz
bardzo dynamicznie ro$nie.
Wedlug opublikowanych
wczoraj danych Europejskiego
Stowarzyszenia Producentéow
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Pojazdow ACEA, w sierpniu
2023 r. udziat aut bateryjnych
wlacznej sprzedazy samocho-
déw osobowych w UE po raz
pierwszy przekroczyt poziom
20 proc., rosnac z 11,6 proc.
W sierpniu 2022 1.
Tymczasem juz po pande-
mii, gdy rynek motoryzacyjny
odbudowywat sie w niepo-
réwnanie wolniejszym tempie
niz obecnie, podaz litu nie
nadazata za popytem. Skutko-
wato to silnym wzrostem jego
cen wzgledem poczatku 2021
r., nawet 12-krotnym wlistopa-
dzie 2022 r. W kolejnych mie-
sigcach sytuacja ustabilizowa-
fa sie, jednak ceny pod koniec
stycznia 2023 r. wciaz pozosta-
waly ok. dziewieciu razy wyz-
sze niz na poczatku 2021 r.
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wsparciu reprezenfantow administracji
publicznej. W Polsce, gdzie miks energetyczny

e Taﬁse w eksploafacjiod pojazdow “

Produkcja baterii dla pojaz-
déw z napedem elektrycznym
jest mocno skoncentrowana.
Jak podaje FPPE, w 2022 1. 77
proc. mocy produkcyjnych
(mierzone w GWh) posiadaly
Chiny. W UE najwieksza zdol-
no$¢ produkcyjna miata Pol-
ska (6 proc. i drugie miejsce na
Swiecie), nastepnie Wegry,
a takze Niemcy.

Wedtug Polskiej Izby Roz-
woju Elektromobilno$ci w Pol-
sce juz dziala, jest realizowa-
nych lub ogloszonych 13 inwe-
stycji w produkcje baterii i 11
w produkcje komponentéw do
nich. Najwiekszym zakladem
produkujacym baterie jest fa-
bryka koreanskiego LG Energy
Solutions pod Wroclawiem,
bedaca zarazem najwiekszym
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producentem baterii w Euro-
pie. Na ok. 100 hektarach
znajduje sie kilkadziesiat linii
produkcyjnych, obecna moc
produkcyjna wynosi 86 GWh,
a najpdzniej w 2025 roku LG
Energy Solution Wroctaw
osiagnie jej maksymalny po-
ziom - 115 GWh.

Czas na wodoér

Jednak dotychczasowy
rozwoéj technologii bateryj-
nych wynikat gtéwnie z rozwo-
jurynku samochodéw osobo-
wych. Napedy elektryczne
ciezarowek sa ciezsze niz od-
powiadajace im spalinowe,
maja mniejszy zasigg. Dlatego
poszukuje sie dla nich alterna-
tyw, np. w postaci wodoru.

W segmencie samochodéw
osobowych naped wodorowy
pozostaje w tyle za napedem
bateryjnym. - W sferze pojaz-
dow dostawczych wodor jest
szeroko testowany i wdrazany.
Ale to wobec transportu diu-
godystansowego iintermodal-
nego dostrzega sie najwiecej
mozliwo$ci rozwoju tej tech-
nologii - podkresla serwis
Cartrack.pl. Cytuje on progno-
zy Frost & Sullivan wskazuja-
ce, ze globalna sprzedaz cieza-
réowek na ogniwa paliwowe
osiagnie roczna skumulowana
sprzedaz na poziomie ok. 140
tys. sztuk do 2030 1., z czego
Chiny beda stanowity prawie
65 proc. rynku.

Pozytywne oznaki pojawiajq
sie w Ameryce Péinocnej, Eu-
ropie, Korei Potudniowej i Ja-
ponii. - W tych regionach za-
chety, dotacje oraz przepisy
dotyczace emisji i oszczedno-

§ci paliwa promuja uzycie
ogniw paliwowych w transpor-
cie komercyjnym - informuje
Cartrack.

Ocenia sie, ze wodoér jako
paliwo przyszto$ci moze
w niedlugim czasie zastapié
w transporcie napedy elek-
tryczne. Naped wodorowy
wydaje sie bardziej perspekty-
wiczny, bo wyposazone w nie-
g0 pojazdy maja wiekszy za-
sieg niz pojazdy na baterie li-
towo-jonowe. Nie wymagaja
przy tym rozbudowanej sieci
fadowarek, a tankowanie wo-
dorujest krotsze od tadowania
baterii.

W polskim transporcie wo-
dér ma duzy potencjatnie tylko
ze wzgledu na role lidera pol-
skich firm przewozowych
W unijnym transporcie drogo-
wym, ale takze z uwagi na wy-
sokie, piate miejsce Polski
wsérod $wiatowych producen-
téw wodoru. Produkujemy 14
proc. tego paliwa wytwarzane-
go w Europie, wykorzystywa-
nego gtéwnie w procesach
przemystowych. Popyt na nie
stale ro$nie, gdyz moze ono
sta¢ sie oplacalnym, czystym,
aprzede wszystkim ogélnodo-
stepnym Zrodiem energii.
Gdyby polskim firmom udato
sie wykorzystaé ten trend oraz
wdrozy¢ wlasne rozwigzania
technologiczne i przemystowe,
moglyby one eksportowaé
wodér do innych krajéw, np. do
Niemiec, ktore jako pierwsze
w Europie wprowadzity tech-
nologie wodorowa do uzytku
komercyjnego. /©®
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wszystkich firm tej branzy. FUSO eCanter jest
z kolei sprawdzong lekkg ciezarowka do wielu

dyrektor zarzqdzajqca Volvo
Trucks Polska
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Dekarbonizacja sektora tfransporfowego ma
kluczowe znaczenie w dazeniu Europy do
osiggniecia neutralnosci klimatycznej. Branza
motoryzacyjna znalazta sie w momencie
przetomowym, bo europejskie regulacje prawne
zrodzity konsekwencje dla produkcji pojazdow
i dla catego ekosystemu transportu drogowego,
w tym dla kierunkéw rozwoju infrastruktury czy
finansowania projektow zielonej energii.

Volvo Trucks zobowigzato sie, ze w roku 2030 co
drugi nowy pojazd wyprodukowany w naszych
fabrykach, bedzie zeroemisyjny, a do 2040 r. pro-
dukcja pojazdéw koncernu bedzie w 100 proc.
zeroemisyjna.

Volvo Trucks Polska od ponad dwoch lat
sprzedaje elektfryczne pojazdy ciezarowe.
Nasza oferta jest elastycznym, kompleksowym
rozwigzaniem transportowym, w ktérym oprocz
petnej gamy elektrycznych cigzaréwek

z seryjnej produkcji oferujemy symulacje tras

i zasiegow, peten konfrakt serwisowy, finanso-
wanie i doradztwo w kwestii infrastruktury
tadowania.

Walka o przysztos¢ odbywa sie na wielu
poziomach i kilku obszarach naraz, bo z jednej
strony chodzi o wdrazanie przysztosciowych,
niezawodnych i efektywnych technologii, ktore
juz sg, a z drugiej rébwnie waznym wyzwaniem
jest utrzymanie czy wrecz zwigkszanie
konkurencyjnoéci europejskich producentow

w obliczu rosnacej konkurencyjnosci wytworcow
spoza Europy. Dlatego tym istotniejsza wydaje
sie Scista wspotpraca branzy motoryzacyjnej

z branza energetyczna, przy jak najwiekszym

jest w ok. 70 proc. oparty na paliwach kopalnych,
na rewolucje w motoryzacji frzeba patrze¢
znacznie szerzej. Nowoczesne pojazdy
elekfryczne nie stang sig zeroemisyjne, jesli
energia uzywana do ich tadowania bedzie
pochodzita nadal z wysokoemisyjnych zrédet.
Dlafego Volvo Trucks w swojej strafegii stawia tez
na biogaz i zielony wodoér, zwtaszcza jesli chodzi
0 pojazdy do transportu dtugodystansowego.
Dzi§ w swojej ,elektrycznej’ofercie mamy
ciggniki siodtowe, ciezkie i lekkie podwozia.
Elekfryczny ciagnik siodtowy Volvo ma obecnie
bazowy zasieg 300 km. Z kazdym miesigcem
mamy fez coraz wieksze doSwiadczenie dzieki
sukcesywnym dostawom pojazdow do
odbiorcow z r6znych segmentow. Mamy
wszystko, co jest konieczne, aby pojazdy
elektryczne Volvo oferowac zaréwno firmom
zajmujacym sie miejskimi dostawami ostatniej
mili, komunalnym, budowlanym, jak i realizuja-
cym state dostawy regionalne. Co wazne,
zapewniamy spok6j w uzytkowaniu elekfrycz-
nych samochodéw cigzarowych: za sprawg
kontraktéw serwisowych, ale i przeszkolonej
sieci serwisowej oraz wyspecjalizowanej grupy
pracownikow.

Elekfromobilnos¢ przyspiesza, widzimy fo na
innych rynkach, ale tez lokalnie. W Polsce
zarejestrowana jest najwigksza liczba samocho-
dow ciezarowych o DMC powyzej 3,5 t w catej
UE. Istotnym akceleratorem elektromobilnosci
bytoby rzadowe dofinansowanie fego rozwoju

w segmencie pojazdéw ciezkich. Pokazujg fo wy-
niki np. krajow skandynawskich. Dzi$ przygoto-
wanie infrastruktury tadowania jest po stronie
przewoznika i mowa nie fylko o kwestiach
finansowych, ale i dokumentacyjnych. To bardzo
wazny aspekt, ktory wptywa na zasiegi, ale
przede wszystkim funkcjonalnos¢ pojazdow.
0golnodostepna sie€ tadowania, wykorzystujgca
zielong energie, realnie przyspieszytaby

w Polsce zmiany fransformacyjne.

prezes Daimler Truck Polska

DAIMLER TRUCK

Polska
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Transport zeroemisyjny fo najpowazniejsze
wyzwanie, przed ktérym stoi obecnie branza -
na wielu ptaszczyznach: produktowej, infrastruk-
turalnej, ale i politycznej.

Zaczne od tfej ostatniej, ale niezwykle istotnej, bo
ta szczegb6lnie dotyczy polskiego rynku.

W odréznieniu bowiem od wielu krajow
zachodniej Europy nasi przewoznicy na razie nie
moga liczy¢ na wsparcie pafnstwa w tym
zakresie. Budzi fo obawe, ze Polska - obecnie
wiodacy przewoznik w Europie - moze stracic te
pozycje, jesli nie zdazymy na czas z nieuchronng
transformacja. Musimy przygotowac na fo polskie
firmy, lobbowa¢ za zmianami regulacji. Dlatego
pracujemy nad tym wspolnie z r6znymi
partnerami, m.in. PZPM i ZMPD.

Bez takiej pomocy konkurencyjnos¢ polskich
firm transportowych bedzie zagrozona. Z jednej
strony koszty zakupu elekfrycznej ciezarowki
beda zbyt wysokie, zeby miaty uzasadnienie
ekonomiczne, z drugiej zas ich brak we flocie
ograniczy dostep do zlecen fransportfowych na
rynkach europejskich.

Jesli chodzi o produkty, my - jako Daimler Truck
- jestesmy obecnie gotowi, by wystartowac

i zaoferowac klientom ciezarowe pojazdy
elekfryczne spetniajace potrzeby przede
wszystkim fransporfu dystrybucyjnego na
krotkich i srednich dystansach. W tym roku zade-
biutowat w Polsce eActros, eEconic oraz FUSO
eCanter. Pierwszy oferuje zasieg na poziomie
300-400 km, drugi jest sprawdzonym pojazdem
do zastosowan komunalnych, co juz od stycznia
2024 roku bedzie miato duze znaczenie dla

zastosowan, od branzy budowlanej przez
fransport towaréw az po komunalna.

W tym roku w pazdzierniku zadebiutuje tez nasz
pierwszy samochdd ciezarowy skonstruowany

z myslg o transporcie dalekobieznym - eActros
600 Long Haul, za ktérego na ostatnich targach
IAA w Hannowerze ofrzymalismy bardzo wazng
dla nas nagrode Truck Innovation Award. Potwier-
dza ona wiodaca role Daimler Truck jako firmy
innowacyjnej, wyznaczajacej kierunek zmian,
droge, ktorg pozniej podazajg pozostali gracze.
eActfros 600 zaoferuje juz zasieg na poziomie
500 km, co - uwzgledniajac obowigzkowe pauzy
co czfery i p6t godziny - ofwiera mozliwos¢
przewozow na dtuzszych trasach.

Pojazd jest oparty na nowoczesniejszej
800-woltowej architekturze i bedzie przystosowa-
ny do tadowania w systemie MCS z mocg do 1
MW - zapewni to natadowanie pojazdu

w zakresie 10-80 proc. w ciggu 30-40 min, czyli
w czasie nieprzekraczajacym pauzy kierowcy.
Sie¢ 1700 takich punktéw w catej Europie bedzie
powstawata w ramach naszej spotki joint venture
z Volvo Group i TRATON Group.

JednoczesSnie musimy wspierac klientow

w uzytkowaniu nowych technologii. Dlatego
wdrazamy obecnie funkcje eConsultant. Do
zadan takiej osoby bedzie nalezato doktadne
okreslenie pofrzeb klienta: tras, jakie pokonuije,
liczby i miejsc postojow, oraz dopasowanie
odpowiednich rozwigzan w zakresie tadowania.
Naped elektryczny, oczywiscie, nie wyczerpuje
tematu transportu zeroemisyjnego, zwtaszcza
dalekobieznego. Daimler od dawna pracuje takze
nad rozwigzaniami opartymi na wodorze. Nasza
pierwsza ciezarowka napedzana wodorem GenH2
0 zasiegu powyzej 1000 km juz jest festowana,
aw 2028 roku ma trafi¢ do produkcji seryjnej.
Jednoczes$nie tez, wspolnie z Volvo Trucks,

w ramach spétki Cellcentric uruchamiamy fabryke
ogniw paliwowych pod Stuttgartem. To sg dla nas
obecnie kluczowe kierunki rozwoju.




