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Polskie tiry musza jechac z pradem

Brak inwestycji w elektryczne ciezarowki pozbawi polskich przewoznikdw obstugi czesci tras na unijnym rynku.

ADAM WOZNIAK

Wedlug prognoz Komisji Eu-
ropejskiej elektryfikacja sek-
tora drogowego transportu
ciezkiego zwiekszy liczbe
miejsc pracy w unijnej gospo-
darce. Zatrudnienie ma
wzrosna¢ zwlaszcza w ener-
getyce oraz produkcji czesci
mechanicznych i elektronicz-
nych. - Zmniejsza sie wydatki
na paliwa kopalne: w latach
2020-2040 oszczednos$ci
W zuzyciu ropy majq siegnacé
170 mln ton, a wedlug symu-
lacji wzrosna wydatki kon-
sumpcyjne. Przetozy sie tona
wzrost wynikéw PKB - infor-
muje Polski Instytut Ekono-
miczny (PIE).

Polska mogtaby sta¢ sie
beneficjentem tych zmian.
Dysponuje najwieksza flota
samochodéw ciezarowych
w UE: co piata ciezaréwka
poruszajaca sie po drogach
Unii zarejestrowana jest Pol-
sce. Jak podaje Polskie Sto-
warzyszenie Paliw Alterna-
tywnych (PSPA), w 2022 r.
zarejestrowano rekordowa
liczbe ponad 34 tys. pojazdow
cigzarowych. Wigcej przybyto
jedynie na rynku niemieckim
oraz francuskim.

Stracimy zlecenia

Jednak $redni wiek pojazdu
ciezarowego wykorzystywane-
go przez polskich przewozni-
kéw w 2021 1. wynosit 13,2 lata.
To co prawda nieco ponizej
$redniej unijnej na poziomie
13,9 lat, za to wyraznie wiecej
niz na konkurencyjnych ryn-
kach Niemiec i Francji, gdzie
ciezarowki maja odpowiednio

9,61 9 lat. Dla utrzymania do-
minacji w transporcie drogo-
wym, w ktérym polskie firmy
odpowiedzialne sa za niemal
jedna piata wszystkich prze-
wozow w UE, konieczne sa
dzialania nastawione na zero-
emisyjno$¢. - Brak inwestycji
w powiekszanie floty pojaz-
dow elektrycznych uniemozli-
wiw niedalekiej perspektywie
obstuge czesci tras przewozo-
wych wewnatrz UE, a dodatko-
wo narazi firmy polskiego
sektora TSL na dodatkowe
koszty zwiazane z niedostoso-
waniem sie do wymogow regu-
lacji unijnych - ostrzega PIE.
Tym bardziej ze wladze UE
zaostrzaja regulacje. Po raz
pierwszy unijne instytucje
zdecydowaly sie na ustano-
wienie celéw emisyjnych dla
ciezkiego transportu drogo-
wego w sierpniu 2019 r. Zato-
zono, ze od 2025 r. producenci
samochodow ciezarowych
sprzedawanych narynkach UE
beda musieli zredukowaé
usrednione emisje CO2 gene-
rowane przez nowe pojazdy
0 15 proc. wzgledem poziomu
z okresu od 1 lipca 2019 1. do
30 czerwca 2020 r. Od 2030 .
emisje mialy ulec dalszemu
ograniczeniu o 30 proc.
Jednak w lutym 2023 r.
Bruksela stwierdzita, ze normy
ustanowione w 2019 I. nie sg
juz zgodne z celami klimatycz-
nymi UE, nie odzwierciedlaja
nowych realiéw w sektorze
energetycznym oraz nie stano-
wia jasnego sygnatu dla inwe-
storéw. Wyznaczyla wiec nowe
cele: zerowa emisje CO2 dla
nowych autobuséw miejskich
od 2030T. oraz 9o-proc. reduk-
cje emisji do 2040 r. dla no-
wych samochodoéow ciezaro-
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Wedtug prognoz Komisji Europejskiej elektryfikacja sektora drogowego transportu cigzkiego
zwiekszy liczbe miejsc pracy w unijnej gospodarce

wych. - Samochody ciezaro-
we, autobusy miejskie
i autobusy dalekobiezne od-
powiadaja za ponad 6 proc.
catkowitych emisji gazow cie-
plarnianych w UE i ponad 25
proc. emisji z transportu dro-
gowego - podkreslita KE.

Surowsze normy

Zaproponowano stopniowe
wprowadzanie surowszych
norm dla prawie wszystkich
nowych pojazdéw ciezkich
o certyfikowanych emisjach
CO2 wporéwnaniu z pozioma-
miz2019r., wszczegdlnosci: 45
proc. redukcji emisji od 20307,
65 proc. od 2035 I. 0raz 90 Proc.
redukcji od 20407T.

Ocenia sie, ze nadchodzace
standardy w wiekszym stopniu

wplyna na zakres redukcji
spalin w rzeczywistych warun-
kach jazdy w pojazdach cieza-
rowych i autobusach.

Wedtug prognoz KE nowa
norma emisji przyczyni sie do
56-proc. redukcji gazéw i 39-
proc. obnizenia emisji czastek
stalych w segmencie pojazdow
ciezarowych i autobuséw
W poréwnaniu z norma Euro 6,
uchwalonejw 2006 r.i zaktuali-
Zowanej w 2012 1.

Na razie jednak w europej-
skim transporcie drogowym
dominuja diesle. Wedtug Euro-
pejskiego Stowarzyszenia
Producentéw Pojazdow ACEA
w 2021T1. W Europie zarejestro-
wano 290 tys. samochodow
ciezarowych, sposréd ktorych
96,6 proc. stanowily pojazdy
z dieslem. Udziat elektrycznych
ciezarowek wynioést o,5 proc.

— OPINIA PARTNERA CYKLU

MicHAE WOJCIK

hybrydowymi, nad ktérymi obecnie pracujemy,

Eksperci podkreslaja, ze ry-
nek elektrycznych pojazdow
ciezarowych znajduje sie do-
piero na poczatku drogi do
elektryfikacji. - Zaczyna on
jednak z nieco innego miejsca
niz segment samochodoéow
osobowych. Elektromobilnos$¢
w ciezkim transporcie drogo-
wym staje przed szeregiem
wyzwan, ktére w przypadku
pojazdow lzejszych sa juz
w mniejszym lub wiekszym
zakresie rozwigzywane - mowi
Maciej Mazur, dyrektor zarza-
dzajacy PSPA.

Problemem jest m.in. infra-
struktura tadowania. ACEA
szacuje, ze redukcja emisji CO2
0 45 proc. do 2030 I. oznacza,
7e po drogach musiatoby jez-
dzi¢ ponad 400 tys. bezemisyj-
nych ciezaréwek, a co najmnie;j
100 tys. nalezaloby rejestrowaé

rocznie. Wymagaloby to uru-
chomienia ponad 50 tys. pu-
blicznych tadowarek dla samo-
chodéw ciezarowych w ciagu
zaledwie siedmiu lat, w tym ok.
35 tys. o wysokiej wydajnosci.

Przechodzg na prad

Mimo to do 2040 r. co naj-
mniej siedmiu duzych produ-
centéw planuje sprzedawac
wylacznie pojazdy elektrycz-
ne. Juz po 2030 r. ok. potowy
sprzedanych modeli Scania,
MAN czy Volvo bedzie nape-
dzanych silnikami elektrycz-
nymi. Branza wskazuje, ze
rozwéj oferty modelowej
w kolejnych latach moze przy-
czyni¢ sie do przyspieszenia
elektryfikacji transportu
ciezkiego.

Najwiecej dostepnych elek-
trycznych ciezaréwek jest
przeznaczonych do transpor-
tumiejskiego. Ale ro$nie liczba
takich pojazdéw mogacych
pokonywa¢ trasy o zasiegu
regionalnym.

Ekologicznym transportem
zainteresowanych jest coraz
wigcej globalnych przedsig-
biorstw ustugowych, jak np.
Amazon, ktéry w ciaggu najbliz-
szych czterech lat chce zain-
westowa¢ ponad 1 mld euro
w elektryfikacje europejskiej
floty. Pierwsze z 1,5 tys. elek-
trycznych ciezaréwek juz tra-
fity do oddziatéw firmy
w Niemczech i Wielkiej Bryta-
nii. Jak zapowiada Marian
Sepesi, dyrektor regionalny
Amazona ds. operacji na re-
gion Europy Srodkowo-
-Wschodniej, firma rozwija
takze infrastrukture tadowa-
nia do obstugi tej floty.  /e®
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szczegblng uwage? Bo jako IVECO méwimy, ze

Zero Emission Business
Development Manager,
DAF Trucks Polska sp. z 0.0.
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A PACCAR COMPANY

Zgodnie z obowigzujacymi regulacjami od 2025
roku producenci samochodoéw cigzarowych
muszg spetni¢ warunek, aby 2 proc. ich
sprzedazy stanowity pojazdy zeroemisyjne.
Firma DAF jest na fo przygotowana, juz

z poczatkiem br. otworzyliSmy w Eindhoven, na
terenie gtéwnej fabryki, dedykowany zaktad
montazu ciezaréwek elekfrycznych o po-
wierzchni ponad 5000 m kw. Zaktad sktada sig
z linii montazu pakietéw akumulatorow oraz
modutéw napedu elekfrycznego. Te kluczowe
elementy oraz silnik ze zinfegrowang
przektadnig s montowane w pojezdzie na
gtownej linii monfazowej o dtugosci prawie
150 m. Uruchomienie nowego obiektu fo
kolejny wazny krok na drodze do jeszcze
czystszej przysztosci. DAF jest wiodacym
graczem wsrod producentow ciezarowek,

a obecnie odgrywa wazng role w rozwoju
elekfrycznych pojazdéw uzytkowych.
Transformacja w kierunku zeroemisyjnych
produktéw i bardziej ekologicznych metod
wytwarzania jest wazna. Nie tylko przez
wzglad na ochrone $rodowiska, lecz tez dla
ufrzymania innowacyjnosci i konkurencyjnosci
polskich przewoznikéw. Nowy zaktad produkcji
elektrycznych DAF-6w jest dowodem naszych
ambicji w tym zakresie. Przewidujemy, ze juz
za siedem laf jedng frzecig produkcji naszej
marki beda stanowity pojazdy zeroemisyjne.
Elementem filozofii DAF jest potrzeba zbadania
wszystkich dostepnych technologii na drodze do
dekarbonizacji fransportu drogowego. W pota-
czeniu z akumulatorami elektrycznymi, ktére
znajdujg sie juz w naszej ofercie, oraz pojazdami

technologia wodorowa moze okazac sie bardzo
ciekawym, przysztosciowym rozwigzaniem.
Wodor stanowi realng opcjg w zakresie zasilania
pojazd()w ciezarowych w perspektywie Srednio-
i dtugoterminowej. Wtasciwie istniejg dwie

- mozliwosci zastosowania fego paliwa. W obu
przypadkach mozna osiagnat stuprocentowg
redukcje emisji CO2, jezeli stosowany bedzie
wodor z czystych zrodet: ogniwo paliwowe
wykorzystujace wodér do wytwarzania energii
elektrycznej do zasilania silnika elektrycznego
lub wykorzystanie wodoru jako paliwa do silnika
spalinowego.

Jezeli chcemy osiggna€ prawdziwy przetom

w dziedzinie technologii wodorowej, konieczne
jest podjecie pierwszych krokow juz teraz.

| wtasnie to robimy. PACCAR, spétka macierzysta
DAF, wraz z firmami Toyota i Shell rozpoczety

w porcie w Los Angeles szeroko zakrojone testy
pojazdéw ciezarowych napedzanych wodorem,
wyposazonych w zaawansowane technologie
ogniw paliwowych. Podczas gdy firma PACCAR
bada technologie ogniw paliwowych, DAF
opracowat silnik spalinowy zasilany wodorem,
nagrodzony tytutem Truck Innovation Award
2022. W poréwnaniu z ogniwami paliwowymi
opcja silnika spalinowego oferuje wigksza
elastycznos¢ zastosowania (dzieki eliminacji
potrzeby duzego systemu magazynowania
energii). Nalezy tu fez wymieni¢ mniejsze
zapotrzebowanie na chtodzenie i ograniczong
wrazliwos¢ na czystos¢ wodoru.

Wykorzystanie wodoru jako paliwa oznacza, ze
w wielu obszarach mozna wykorzysta¢
istniejace sieci dystrybucyjne, od zrédta
zielonej energii elekfrycznej do miejsca,

w ktérym jest ona potfrzebna. Europejska branza
pojazdow ciezarowych czesto deklaruje
zaprzestanie wykorzystywania paliw kopalnych
w pojazdach uzytkowych do 2040 r. Jednak
dzieki technologii wodorowej silnik spalinowy
nadal oferuje ogromny potencjat na przysztose¢,
zwtaszcza w segmencie ciezkiego fransportu
dtugodystansowego.

WoOLSZCZAK

Business Director,
IVECO Poland & Ukraine

IVECO &

Transport odpowiada za 9 proc. emisji CO2 w UE.
Kazda inicjatywa, ktéra przektada sie na
ograniczenie emisji, jest pozadana. Klimat sig
zmienia, musimy dziatac tu i teraz, dla nas

i przysztych pokolen.

Na drodze do dekarbonizacji tfransportu, przede
wszystkim ciezkiego, akfualnie nie ma jednego
rozwigzania. W mojej ocenie istniejg komple-
mentarne drogi, dlatego IVECO jako producent
petnej gamy pojazdéw uzytkowych nie ogranicza
sie tylko do jednego rozwigzania: od dawna
oferujemy klienfom pojazdy napedzane
sprezonym lub skroplonym gazem ziemnym
CNG/LNG, w tym pochodzacym z biometanu,
gazu ze zrodet odnawialnych. Zgodnie z bada-
niami przeprowadzonymi przez IVECO wraz

z Wtoskim Konsorcjum Biogazu CIB, uzycie
biometanu pozwala za ograniczenie emisji CO2
nawet 0 121 proc. w stosunku do diesla.

W ofercie mamy juz pojazdy elekfryczne: eDaily
w gamie lekkiej, niedtugo bedzie mozna
zamowic fakze ciggnik siodtowy IVECO HD BEV.
W niedalekiej perspektywie dostepne beda
takze pojazdy wodorowe. Silniki Diesla, ktore
oferujemy w pojazdach, mogg by¢ zasilane HVO,
czyli uwodornionym olejem roslinnym. Te
technologie pozwalajg ograniczy¢ emisjg CO2
nawet o 90 proc. Nie powinnismy zapominac tez
0 ograniczaniu emisji tlenkow azotu, ktore sg

o wiele bardziej szkodliwe, oraz o czastkach
statych PM. Caty czas moéwimy tez o metodologii
liczenia emisji ,well-to-wheel”, czyli od zrodta do
kota. Liczac w ten sposéb, emisje sa nominalnie
tylko nieco nizsze od powstajacych przy spalaniu
paliw kopalnych. Dlaczego zwracam na to
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chcemy do 2040 r. by¢ zeroemisyjni netto,

a zeroemisyjnosc fo bilans. Wszystkie dziatania
muszg sie sumowac do zera. Zeroemisyjnos¢ po-
jawi sie, gdy zneutralizujemy tyle, ile wyemituje-
my w catym procesie.

Dlatego dysponujemy szerokg oferta wydajnych
niskoemisyjnych rozwigzan transportowych.
Nasza sie¢ sprzedazowa - zaréwno dilerska,
oferujgca game lekka i Srednig, jak i wtasna,
oferujgca pojazdy ciezkie, jest Swietnie
przygotowana do rozpoznania potrzeb klienta

i zaproponowania odpowiedniego pojazdu do
konkretnego zadania fransportowego: mamy do
dyspozyciji silniki Diesla, gazowe i elektryczne.

Z uwagi na specyfike fransportu - dalekobiezny,
regionalny czy dystrybucja ostatniej mili,
lokalizacje dziatan operacyjnych, ograniczenia
dotyczace emisji czy hatasu, dostepng
infrastrukture, nasi doradcy handlowi pomagaja
dobra¢ odpowiedni pojazd czy naped wraz

z ewentualnym rozwigzaniem tadowania

w przypadku pojazdu elektrycznego.

W segmencie ciezkim mamy udziat ponad 60
proc. w rynku pojazdéw zasilanych gazem

w Polsce. JesteSmy liderem rynku pojazdéw

z napedami alternatywnymi, poniewaz dostarcza-
my klientom kompleksowe rozwigzanie i jesteSmy
z nimi przez cate zycie produktu. Klienci moga tez
liczy¢ na nasze realne wsparcie w zakresie
infrastrukfury fankowania/tadowania czy zasiegu.
W przypadku pojazdu elekfrycznego eDaily,
mamy mozliwos¢ elastycznego podejscia do
zasiegu poprzez modutowy system akumulato-
row: dysponujemy mozliwoscig konfiguracji od
jednego do trzech modutéw akumulatorowych

w zaleznosci od potrzeb klienta.

Mamy klarowng strategie biznesowa, ale podlega
ona warunkom zmieniajgcego sie otoczenia, a te
sg w ostatnich latach niezwykle dynamiczne.
Dekarbonizacja, w szczegblnosci elektromobil-
nos¢, jest procesem wymagajacym inwestycji,

W naszej ocenie jej tempo zaleze¢ bedzie od
narzedzi wsparcia dostepnych dla przedsiebior-
cow i podejscia opartego na realiach fransportu.




