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Warszawa, 24 listopada 2022
INFORMACJA PRASOWA

Pierwsze rejestracje nowych autobusow
STYCZEN — PAZDZIERNIK 2022 roku
Analizy PZPM i JMK na podstawie danych Centralnej Ewidencji Pojazdow

W ciggu 10. miesiecy 2022 r. w naszym kraju zarejestrowano 913 szt. fabrycznie nowych autobuséw, czyli
0 220 szt. mniej niz przed rokiem (-19,4%).

Pazdziernik przynidst maty promyk nadziei na powrdét rynku do dawnej kondycji, osiggajac wyzszy wynik niz
rok temu o 20 szt. (+28,2% r/r). Jednak ten wzrost jest zbyt maty, aby zmieni¢ co$ diametralnie w
skumulowanym rezultacie za rok biezacy i po serii spadkéw w czerwcu (-42 szt. / -27,8% r/r), lipcu (-73 szt. /
-47,7% r/r), sierpniu (-71 szt. / -49,7% r/r) i wrzesniu (-34 szt. / -34,3% r/r) mamy teraz tylko zatrzymanie
negatywnej tendencji. Co wazne — solidarnie dobre wyniki odnotowaty wszystkie segmenty funkcjonalne, z
minibusami na czele. Diametralnie inna sytuacja panuje na rynku wtérnym, gdzie caty czas rosnie import
uzywanych autobuséw (aktualnie jest to poziom 2827 szt. (+27,9% r/r) , co skutecznie tamuje sprzedaz
nowych pojazdéw. Na to naktada sie katastrofalna sytuacji wéréd autokaréw oraz problemy z szybujacymi
cenami pradu i paliw oraz brakiem kierowcédw. Razem stwarza to mato sprzyjajacy klimat pod zakupy
nowego taboru.

Aktualna sytuacja

Autobusowa bessa rozpoczeta sie w maju (-45 szt. / -34,6% r/r), natomiast wczesniej — przede wszystkim w
marcu i kwietniu — rynek z sukcesem odrabiat straty. Teraz — w pazdzierniku — mamy kolejna, dos¢ niesSmiata
probe powrotu do dawnej kondycji. Na razie polega ona na zatrzymaniu spadku sprzedazy, ktéry moglismy
obserwowac jeszcze we wrzesniu (-34 szt. / -34,3% r/r), a takie w poprzednich trzech miesigcach.
To oznacza, ze najwiekszy w tym roku spadek mamy juz za sobg i zaczynamy powoli odrabiac straty.
| co wazne, rynek zaczyna operowac na wyzszym poziomie sprzedazy. Osiggniety w pazdzierniku wynik
(91 rejestracji) byt zdecydowanie wyzszy niz we wrzesniu (65), w sierpniu (72) czy lipcu (80). Dlatego
pazdziernikowe dane przyblizaja nas bardzo powoli do ,normalnych” wynikéw z lat 2017-2019.
Przypomnijmy, ze w 2021 roku na polskie drogi wyjechaty 1362 fabrycznie nowe autobusy, czyli o 133 szt. /
8,9% mniej niz rok wczesniej. Z kolei osiggniety w 2020 roku poziom 1 495 rejestracji byt az o 983 szt. /
-39,7% nizszy niz w 2019 r. — ostatnim przedpandemicznym roku. Wczes$niej w Polsce rejestrowano ponad
2 tys. nowych autobuséw rocznie (2478 szt. w 2019 r.; 2706 szt. w 2018 r i 2292 szt. w 2017 r.). Teraz o
takich wynikach mozemy tylko pomarzy¢.

Zapas$¢ na autobusowym rynku to oczywiscie efekt pandemii COVID-19 i zwigzanego z nig kryzysu post-
pandemicznego, ktory bardzo mocno dotyka caty publiczny transport zaréwno w Polsce, jak i w catej
Europie. Do tego doktadajg sie trudnosci na rynku potprzewdonikéw, problemy z importem m.in. stali w
zwigzku z wojng w Ukrainie oraz wysokie ceny paliw, co z kolei mocno uderza w przewoznikéw. W tej
sytuacji powstaje pytanie, kiedy rynek moze powrdci¢ do poziomu sprzedazy sprzed pandemii? Biorgc pod
uwage liczbe oddanych do leasingodawcéw pojazdéw, ich aktualng wartosé, caty czas utrudnione
podrézowanie po Europie, wydrenowane budzety miast i brak nowelizacji ustawy o PTZ, to powrotu do
normalnosci na rynku nowych autobuséw spodziewamy sie dopiero w 2024 r., co jest zblizong perspektywg
do prognoz przygotowywanych dla rynku lotniczego.
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Pierwsze rejestracje NOWYCH autobusow w Polsce
styczen - pazdziernik, 2022 rok
wedlug segmentow*

sztuki
1-10.2022 1-10.2021
i o)
Segment Nadwozie Zm'?/nra A
Ogotem  Udziat % | Ogotem  Udziat %
BUS<=3,5T MIND 6 1,19% | -100,0%
BUS>3,5T 361 100,0% 497 98,8% -27,4%
. 100,0% 100,0%
DMC<8T |OGOLEM 361 ———1 503 ———1 2829%
39,5% 44,4%
BUS>3,5T MIEJSKI 461 83,5% 480 76,2% -4,0%
MIEDZYMIASTOWY 24 4,3% 16 2,5% 50,0%
SZKOLNY 7 1,3% 1 0,2% 600,0%
TURYSTYCZNY 56 10,1% 131 20,8% -57,3%
INNY 4 0,7% 2 0,3% 100,0%
, 100,0% 100,0%
DMC>=8T|0GOLEM 552 ———1 630 ——1 -12,4%
60,5% 55,6%
OGOLEM* 913 100% | 1133 100% | -19,4%

Zr6dto: PZPM i IMK - analizy na podstawie Centralnej Ewidencji Pojazdéw

*/zasadniczo nie uwzglednia pojazdow wiasnej marki zarejestrowanych przez jej producenta

Autobusowy pazdziernik

Dziesigty miesigc 2022 roku przynidst autobusowemu rynkowi wysoki poziom sprzedazy na poziomie 91 szt.
i byt on zdecydowanie lepszy od zesztorocznego (+20 szt. / +28,2% r/r). Tym samym pazdziernik nawigzat do
Swietnych wynikdw z marca i kwietnia. To kolejny - po fazie wakacyjnego zatamania — sygnat do odrabiania
strat. Mocno pofalowana w tym roku krzywa sprzedazy, z licznymi wzlotami i upadkami, pokazuje tez jak
dtuga i trudng droge musi przeby¢ autobusowy rynek, aby wréci¢ do normalnej sytuacji. Dodajmy, ze w
poprzednich latach w pazdzierniku notowalismy nastepujgce wyniki: 71 szt. w 2021 r.; 147 szt. w 2020 r.,
225 szt. w 2019 r. i 281 szt. w 2018 r.

Podsumowujac autobusowy pazdziernik przez pryzmat segmentéw funkcjonalnych wytania sie nam
nastepujacy obraz:

- segment MINI w koncu odbit sie od dna i osiggnat 46 szt., czyli zdecydowanie lepszy wynik od
zesztorocznego (+16 szt. / +53,3% r/r. Mamy tez wyzszy poziom rejestracji niz we wrzesniu (27) czy w
sierpniu (35);

- kategoria miejska zaliczyta nieznaczny wzrost rejestracji do poziomu 36 szt., co jednak przetozyto sie na
pozytywny wynik (+1 szt. / +2,8 r/r), a przede wszystkim wyzszy poziom sprzedazy niz we wrzesniu (24) czy
sierpniu (24);

- autobusy miedzymiastowe zaliczyty ,remis” z rejestracjg szesciu autobuséw (czyli identycznie jak rok temu,
ale warto odnotowaé, ze we wrzesniu sprzedaz wyniosta pieé sztuk, a w sierpniu jeden. To dobry kierunek.

- autokary to kolejny pozytyw — trzy sztuki w poréwnaniu z kragtym zerem sprzed roku oznacza mocny
wzrost (+3 szt.) — czyli mamy kontynuacje po wrze$niu (+5 szt. / +500% r/r) i sierpniu (+7 szt. / +233,3% r/r)
fali pozytywnych wynikéw. To nie sg by¢ moze duze liczby, ale ten wzrost bardzo cieszy, gdyz caty czas
dziatamy tutaj na ekstremalnie niskim poziomie sprzedazy.
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- autobusy szkolne — to aktualne zero podobnie jak rok temu.

Od poczatku roku

Po analizie pazdziernika przechodzimy do skumulowanego, autobusowego wyniku za okres 10. miesiecy br.
W podziale na poszczegdlne segmenty tegoroczna kondycja polskiego rynku autobuséw przedstawia sie
nastepujaco:

W okresie styczen-pazdziernik najwiecej sprzedanych pojazdéw zanotowali$my wsrdd autobuséw miejskich.
To 461 rejestracji (-19 szt. / -4% r/r) i to ta kategoria jest teraz liderem autobusowego rynku w Polsce. W
okresie od stycznia do kwietnia kategoria ta notowata wzrosty, dzieki ktérym skumulowany wynik
utrzymywat sie na plusie az do sierpnia (+2%) mimo kolejnych miesiecy spadkéow. We wrzesniu
odnotowalismy kolejne spadki, ktore teraz zostaty zatrzymane.

Wiceliderem pod wzgledem liczby rejestracji jest segment minibuséw, gdzie mamy 361 szt. (-142 szt. /
-28,2% r/r) Pazdziernik przynidst tutaj poprawe sytuacji. Dla poréwnania we wrzesniu temu réznica do
zesztorocznego poziomu wynosita (-158 szt. /-33,4% r/r). Podobna utrzymywata sie w sierpniu. Jezeli
minibusy w koncu sie przebudza, caty rynek ma szanse zniwelowa¢é straty w stosunku do zesztego roku w
ciggu kolejnych dwéch miesiecy. Bez pomocy minibuséw jest to niemozliwe.

Kolejny pozytywny ruch odnotowalismy wsrdd autobusdw turystycznych, ktére w pazdzierniku odnotowaty
wzrost sprzedazy, natomiast nie miato to wiekszego, pozytywnego przetozenia na ich trudng sytuacje w tym
roku (-75 szt. / -57,2 % r/r). To kategoria, ktora najbardziej ucierpiata przez pandemie COVID. Mimo
pewnych znakéw poprawy ptynacych z danych za sierpien, wrzesien i pazdziernik, w tym sektorze sytuacja
jest caty czas bardzo trudna i pamietajmy, ze biezgce wyniki porownujemy z bardzo stabym ubieglym
rokiem. Na pewno poprawie sytuacji nie sprzyja turystyczna hossa rynku wtérnym, gdzie po wrzesniu tylko
w tej jednej kategorii mamy ,,na liczniku” az 691 sprowadzonych autokaréw.

Rownie stabo wygladajg autobusy miedzymiastowe, natomiast tutaj takze obserwujemy symptomy pewne;j
poprawy. W tym roku zarejestrowano tutaj od poczatku roku ... 24 szt., czyli (+8 szt./ +50% r/r). Rdwnolegle
w tym samym czasie zaimportowalismy 1166 uzywane autobusy miedzymiastowe. Rdznica gigantyczna.

Na koniec dobre informacje z segmentu szkolnego, ktdry rosnie w gére dzieki rzadowemu programowi
,Kangur”. Natomiast maksimum tego programu na ten rok to 15 sztuk. Teraz mamy 9 szt. (wszystkie
elektryczne), podczas gdy rok wczesniej zarejestrowano tutaj dwa takie pojazdy.

Podsumowujac — wyniki za 10. miesiecy pokazujg, co aktualnie napedza autobusowy rynek. Caty czas kotem
zamachowym s3g pojazdy miejskie, natomiast segment MINI ma coraz wieksza ochote na powrdt na
»pierwszg linie frontu”. To bardzo dobry znak. Autokary zalegly w gtebokiej defensywie, natomiast wyniki z
trzech ostatni miesiecy pokazujg, ze w tym roku branza zaliczyta catkiem przyzwoity sezon i zaczyna
ponowne inwestycje w nowy tabor. Liczymy na masowe przygotowania do sezonu 2023, co moze w koricu
przetamac turystyczny marazm. Podobna zapas¢ panuje w segmencie pojazdéw miedzymiastowych, ktéry
podobnie jak autokary caty czas jest skutecznie blokowany przez rynek wtérny i brak ustawy o Publicznym
Transporcie Zbiorowym. Z kolei autobusy szkolne bazujg wytgcznie na programie ,Kangur” prowadzonym
przez NFOSIGW oraz epizodycznych projektach z rzadowego ,Polskiego tadu”. To kropla jednak w morzu
transportowych potrzeb. By¢é moze sytuacje poprawi pierwszy oddolny projekt wsparcia tego segmentu
(realizowany przez Mazowsze na blisko 50 gimbuséw), ale jego realnego oddziatywania na rynek
spodziewamy sie dopiero w przysztym roku.

Razem daje to bardzo niski poziom tegorocznej sprzedazy, brak spodziewanego odbicia i niewygdérowane
cele, ktore w skrdocie mozna opisaé jako: przetamadé bariere spadku i powtdrzyé¢ sprzedazowy wynik z 2021 r.,
czyli 1362 szt. Niestety, wydaje sie to coraz mniej realne.
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Teraz przyjrzyjmy sie nowym autobusom segment po segmencie.

MINI powrét

W styczniu segment MINI-buséw odnotowat 31 rejestracji (-28 szt. / -47,5% r/r); w lutym takze 31 szt.
(-40szt. / -56,3% r/r), w marcu spadek ten wyhamowat do wyniku 47 rejestracji (-6 szt. / -11,3% r/r), aby w
kwietniu i maju przej$¢ ,na plus”: odpowiednio +5 szt. / +13,5% r/r. i +1 szt. / +2,9% r/r. Czerwiec
zastopowat ten pozytywny trend wynikiem (-4 szt. / -8,3% r/r), a lipiec i sierpien jeszcze bardziej pogtebity
ten negatywny trend (-28 szt. / -54,9% r/r) i 41 szt. / -53,9% r/r). Wrzesien wzmocnit ogdlny spadek, ale jest
on zauwazalnie mniejszy niz poprzednich dwdch miesigcach (-17 szt. / -38,6% r/r). Potwierdzit to pazdziernik
(+16 szt. / +53,3% r/r), ktory pokazywat, ze po wiosennym falstarcie minibusy chcg ponownie wtgczyé sie do
gry. A jeszcze w 2020 roku kategoria ta byta strategicznym filarem rynku i nawet w najtrudniejszych
momentach pandemii, jako jedyna potrafita notowac pozytywne wyniki, natomiast w 2021 roku ewidentnie
zabrakto jej energii. Wydaje sie, ze byto to spowodowane trudnosciami w dostepie do pojazdéw bazowych,
co z kolei mogto wynikac caty czas z niskiej dostepnosci potprzewodnikdw. Oby ta MINI dekoniunktura byta
juz za nami, bo bez tego segmentu ciezko bedzie wyprzedzi¢ zesztoroczny wynik.

Razem MINI skumulowany wynik plasuje sie caty czas na dos¢ niskim poziomie 361 szt., co oznacza spadek
zarowno w poréwnaniu z pandemicznymi okresami 2021 r. (503) i 2020 r. (531), jak i ,normalnymi”
wynikami z 2019 r. (900) i 2018 r. (946). Dodajmy, ze w catym 2020 r. sprzedano w Polsce 670 minibuséw, co
dato $rednig na poziomie 56 szt. miesiecznie. W ubiegtym roku ten wskaznik wynosit 50 egzemplarzy. Teraz —
po 10. miesigcach 2022 r. to 36 szt./m-c.

Pamietajmy, ze nasz kraj jest prawdziwym zagtebiem MINI producentéw i jestesmy jednym z nielicznych
panstw, gdzie w tej kategorii zdecydowanie lepiej sprzedajg sie pojazdy z lokalnymi zabudowami niz
fabrycznie gotowe konstrukcje. Dlatego ten segment jest zdominowany przez krajowych producentéw, jak
Mercus, Bus-Center, Carpol, Auto-Cuby, Eurobus, Warmiaki, Businvest, CMS Auto, Automet, Bus Factory,
Bus Perfect, PC Invest, Polster, SprintCar, Balticbus, MMI i inne firmy. Podobnie jak przed rokiem, sprzedaz w
tym segmencie jest mocno wspierana przez PFRON, ktdry dotuje zakupy pojazdéw przystosowanych do
przewozu osob niepetnosprawnych i tym samym wyréwnuje réznice pomiedzy regionami.

W okresie styczen-pazdziernik najwiecej minibuséw zarejestrowano na Mazowszu — gtdwnie w powiecie
grodziskim (113) i pruszkowskim (58) oraz na Pomorzu — w powiecie wejherowskim (27).

Od lat zdecydowanym liderem w tej kategorii jest marka Mercedes-Benz, ktéra w tym roku osiggneta
rezultat 224 minibuséw (czyli o 140 szt. mniej niz przed rokiem) i 62% udziat w tym segmencie (rok temu
72,4%). Warto wspomnieé, ze na ten wynik zapracowaty gtéwnie polskie firmy, ktére najczesciej zabudowujg
pojazdy klasy MINI wtasnie na bazie furgondw Mercedes-Benz Sprinter. Patrzac na polski rynek przez
pryzmat firm zabudowujgcych okazuje sie, ze najlepiej z nich radzi sobie niezmiennie Mercus, ktéry w
okresie styczen-pazdziernik zarejestrowat na podwoziach réznych marek 225 minibusy (rok wczesniej 263
szt.), co dato mu az 62,3% udziatu w segmencie MINI i 25,7% w catym rynku (rok wczesniej 23,4%). Tak
Swietne wyniki na poczatku roku to efekt wykonanej pracy w poprzednich latach — w 2021 r. Mercus
zarejestrowat 303 szt. pojazdy, a w 2020 r. — 230 szt. W tej sytuacji najczesciej kupowanym w Polsce
minibusem po pazdzierniku 2022 r. byt Mercedes-Benz Sprinter (224 szt.), w tym z zabudowa Mercusa (113),
natomiast ,,po pietach” depcze mu juz model MAN TGE (106), gdzie wszystkie egzemplarze sprzedane w
Polsce miaty nadwozie od Mercusa.
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Miejska sita

Autobusy miejskie dynamicznie rozpoczety 2022 rok. W styczniu zanotowalismy 63 rejestracje (+30 szt. /
+90,9% r/r), w lutym 49 (+30 szt. / +157,9% r/r), w marcu 84 rejestracje (+39 szt. / +86,7% r/r), w kwietniu
39 szt. (+5 szt. / +14,7% r/r), w maju 43 rejestracje (-29 szt. / -40,3% r/r), w czerwcu 59 szt. -28 szt. / -32,1%
r/r), a w lipcu mielimy taki sam wynik jak rok temu (40 szt.) Sierpier przynidst niezapowiedzianie wysoki
spadek (-39 szt. / -61,9% r/r), ktory swoim zasiegiem objat takze wrzesien (-28 szt. / -53,9% r/r). Pazdziernik
nieznaczne polepszenie sytuacji (+1 szt. / +2,8% r/r), co razem dato skumulowany wynik na poziomie 461 szt.
To podobny poziom w poréwnaniu z pandemicznymi okresami 2021 r. (480 szt.) i 2020 r. (539 szt.). Jest on
jednak bardzo daleki od rezultatéw z niepandemicznych okreséw 2019 (951 szt.) i 2018 roku (993 szt.).

Ta rdznica najlepiej pokazuje skale covidowej zapasci. Generalnie liczb prowadzonych na tym ryku
postepowan przetargowych pokazuje, ze ten segment wraca do formy i strategicznej roli na autobusowym
rynku w Polsce, ale bardzo powoli. Dla poréwnania - w catym 2020 r. zarejestrowano w Polsce 702 miejskie
autobusy, co przetozyto sie na srednig na poziomie 59 szt. miesiecznie. W 2021 r. ten wskaznik wynosit 49
szt. / m-c. Teraz, po 10. miesigcach br. mamy wynik 46 szt. / m-c.

Segment miejskich autobuséw to caty czas strategiczna kategoria rynku i to zaréwno pod wzgledem wartosci
sprzedawanych pojazddéw, jak i miejsca ich produkcji. Zdecydowana wiekszos¢ z kupowanych w naszym kraju
miejskich pojazdédw powstaje w Polsce — m.in. w fabryce MAN Bus w Starachowicach, Solaris w Bolechowie,
Scania w Stupsku i Autosan w Sanoku. Do tego dochodzg zaktady Volvo we Wroctawiu, ktére rowniez z roku
na rok zwiekszajg swoje miejskie obroty. Liczba autobusowych fabryk w naszym kraju pokazuje najlepiej, jak
wazny jest ten segment i to nie tylko dla samego rynku, ale i catej gospodarki.

Na liscie rankingowej — miejskim liderem po pazdzierniku jest caty czas Solaris z wynikiem 209 autobuséw
(rok temu 281szt.), co przetozyto sie na 45,3% udziat w tym segmencie (rok temu byto to az 58,5%). W tym
roku najczesciej kupowanym w Polsce autobusem miejskim jest Solaris Urbino 12 (67).

Zielone miasta

Przy okazji analizy danych Centralnej Ewidencji Pojazddw przygotowanych przez PZPM i JMK, o kategorii
autobuséw miejskich warto podkreslié, ze coraz wiecej w Polsce rejestruje sie pojazdéow z napedami
alternatywnymi. Dotyczy to, jak na razie praktycznie tylko jednego segmentu — autobuséw miejskich.
Zaréwno wsréd autobuséw turystycznych, jak i miedzymiastowych oraz minibuséw dominuje naped diesla i
nic nie wskazuje na to, zeby to sie miato zmieni¢ w najblizszym czasie. Natomiast wsrdd miejskich
operatoréw - gtéwnie dzieki unijnym funduszom i antysmogowym strategiom miast - takie ekologiczne
rozwigzania stajq sie coraz popularniejsze.

Od poczatku 2022 r. w Polsce zarejestrowano 240 autobuséw z napedem alternatywnym (26,3% udziatu w
catym rynku), w tym trzy pierwsze pojazdy na ogniwa paliwowe zasilane wodorem (dla MZK Konin i
demonstracyjne pojazdy Autosanu i NesoBus). Zdecydowanie najwiecej zielonych pojazdéw (224 szt.) jest w
segmencie miejskim, co zapewniato elektrobusom, gazowcom i hybrydom udziat w tej kategorii na poziomie
48,6%, a struktura napedowa w tej kategorii wyglagdata nastepujaco:

237 szt. z klasycznym napedem diesla z udziatem 51,4% (dla poréwnania we wrzesniu byto to 50,1%, a w
sierpniu 49,9%);

117 szt. z napedem elektrycznym z udziatem 25,4%, w tym dwa pierwsze wodorowce w Polsce (dla
poréwnania we wrzesniu byto to 27,5%, a w sierpniu 27,4%);

66 szt. z napedem gazowym z udziatem 14,3% (dla poréwnania we wrzeséniu byto to 14,1%, a w sierpniu
13,7%);

POLSKI ZWIAZEK PRZEMYStU MOTORYZACYINEGO JMK — ANALIZY RYNKU TRANSPORTOWEGO
WWW.PZPM.ORG.PL WWW.INFOBUS.PL
Kontakt: Jakub Fary$ — 0-22 322 7198 Aleksander Kierecki + 48 506 03 7171



http://www.pzpm.org.pl/
http://www.infobus.pl/

= | PZPM Imis

41 szt. z napedem hybrydowym z udziatem 8,9% (dla poréwnania we wrzesniu byto 8,0% a w sierpniu byto to
8,2%).

Z kolei w catym 2021 r. w Polsce zarejestrowano tgcznie 383 autobusy z napedem alternatywnym, z czego
zdecydowana wiekszos¢ (374) nalezata do segmentu autobuséw miejskich. To zapewnito elektrobusom,
gazowcom i hybrydom udziat w tej kategorii na poziomie az 63,8%, czyli zdecydowanie wiecej niz w tym
roku. Wowczas struktura napedowa miejskiego segmentu wyglada nastepujaco:

213 szt. z napedem elektrycznym (udziat 36,3%);

209 szt. z klasycznym napedem diesla (udziat 36%);

150 szt. z napedem gazowym (udziat 25,6%);

11 szt. z napedem hybrydowym (udziat 1,9%).

Pod katem miast, ktére najbardziej inwestujg w zero i niskoemisyjne autobusy, to po wrzesniu 2022 na
pierwszym planie mamy todz, ktora odebrata partie hybrydowych autobuséw marki Solaris, Warszawe (30
gazowcow), a potem Gdynie z pierwszymi w Polsce elektrycznymi Mercedesami (24). Dla pordwnania - w
2021 r. na pierwszym miejscu znalazta sie Warszawa (90 szt. autobusdéw CNG), a kolejne miejsca zajety
wowczas Krakdw i Poznan, ktére kontynuowaty elektryfikacje swoich flot. Dwa lata wczesniej - w 2020 roku -
Warszawa takze zostata rynkowym eko liderem (140), jednak wdwczas stolica kupowata gtdwnie autobusy
elektryczne (130). Podobna sytuacja miata miejsce w 2019 r., kiedy ponownie Warszawa zainwestowata w
pojazdy gazowe (99).

Jak pokazujg "zielone" dane, liczba zarejestrowanych autobuséw z alternatywnymi napedami rosnie w
zawrotnym tempie — przede wszystkim dzieki unijnemu dofinansowywaniu. Do tej pory polskie miasta
najczesciej korzystaty z trzech narzedzi: Regionalnych Programoéw Operacyjnych, Programu Operacyjnego
Polska Wschodnia i Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Z tej ostatniej puli m.in.
sfinansowany zostat najwiekszy zakup elektrycznych autobuséw w Polsce, czyli , kontrakt stulecia” Miejskich
Zaktadéw Autobuséw w Warszawie na dostawe 130 przegubowych e-buséw. Z kolei drugi nabér POIiS —
obejmujacy zakup e-buséw pod katem konkretnych linii — objgt swym zasiegiem 13 miast, w tym m.in.
Krakéw, ktéry w ten sposéb zakupit w ub. r. 50 elektrobuséw typu MEGA. To drugi — po stolicy — najwiekszy
jednorazowy kontrakt na elektrobusy w Polsce, a jego realizacja wtasnie sie zakonczyta, co pokazujg
najnowsze dane.

Natomiast w przysztosci wiekszy udziat w elektrycznych zakupach majg mie¢ dwa programy Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, w tym ,Kangur’ pod katem zakupu autobuséw
szkolnych dla gmin i , Zielony Transport Publiczny” dla miast i regionalnych zwigzkéw. W ramach jego | edycji
juz podpisane zostaty pierwsze umowy. tgcznie w ramach ZTP 1.0 ma zosta¢ zakupionych 223 zielonych
pojazdow, w tym:

146 szt. autobusow elektrycznych

71 szt. autobuséw wodorowych

6 szt. trolejbuséw

Z kolei w marcu br. NFOSIGW poinformowat o wynikach | etapu Il edycji programu Zielony Transport
Publiczny, gdzie teraz wnioskodawcy bedg negocjowac zakupy:

do 340 szt. autobusdw elektrycznych

do 48 szt. autobuséw wodorowych

Miedzymiastowe oczekiwanie
To autobusowy segment o najwiekszym potencjalne, ktdry niestety jest caly czas stopowany przez brak
prawnego uregulowanie transportu publicznego w Polsce i liberalne podejscie naszego paristwa do importu
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uzywanych pojazddéw z Zachodu. W styczniu zarejestrowano tutaj sze$¢ autobuséw; w lutym jeden, w marcu
dwa, w kwietniu zero, w maju jeden, w czerwcu jeden, w lipcu i sierpniu po jednym, we wrzes$niu az 5 szt., a
w pazdzierniku az szesé. Cos jakby drgnefo... Jednak razem to zaledwie 24 egzemplarzy, czyli mamy
kontynuacje rynkowej mizerii w tym segmencie, poniewaz przed rokiem byto ich 16 szt.

Dla poréwnania — w 2020 r. ten segment takze nie ,btyszczat” i na koniec roku mieliSmy w tej kategorii
zaledwie 28 sztuk. To oznacza, ze co miesigc rejestrowaty sie $rednio 2,3 szt. W 2021 r. ten wskaznik
oscylowat na poziomie 1,7 pojazdu na miesigc. Teraz takze mamy nieco ponad 2 szt./m-c.

Takie wyniki pokazujg, jak staba jest kondycja tej kategorii w naszym kraju. Wigzemy z nig ogromne nadzieje
na przyszto$é, jednak na razie jest to caty czas niszowy segment. Aby to sie zmienito, musi wejs¢
zapowiadana nowelizacja ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, ktdra od nowa zorganizuje rynek
przewozow regionalnych. Ciezko w to uwierzy¢, ale u naszych zaréwno potudniowych, jak i zachodnich
sgsiadéw to witasnie tego typu pojazdy dominujg na autobusowym rynku i sprzedajg sie w setkach sztuk
rocznie. U nas jest kompletnie odwrotnie, co wynika z obowigzujgcych przepiséw prawnych, ktére bardzo
liberalnie traktujg segment drogowego transportu publicznego. W efekcie przyjete rozwigzania stawiajg nasz
kraj blizej ,marszrutkowych”, wschodnich systemoéw transportowych niz uporzagdkowanych i dostepnych dla
wszystkich sieci znanych z Europy Zachodniej. Caty czas jednak aspirujemy do nich i mamy nadzieje, ze
obiecana od lat ustawa o transporcie zbiorowym w koncu wejdzie w Zzycie i zmieni dotychczasowa
rzeczywistosc.

Polski rzad twierdzi, ze odbuduje komunikacje miedzymiastowg w Polsce poprzez Fundusz Rozwoju Potfaczen
Autobusowych, natomiast ta komunikacyjna proteza wspiera tylko wtérny rynek pojazdéw, gdyz wszystkie
umowy zawierane sg na maksymalnie rok i to bez zadnych wymagan w zakresie wieku pojazdéw, normy
spalin czy dostosowania pojazdéw do przewozu osdb z niepetnosprawnosciami. Dlatego jak na razie nie
zauwazalismy zadnego pozytywnego wptywu Funduszu na rynek nowych autobuséw miedzymiastowych.
Natomiast w segmencie wtérnym jest zupetnie na odwrdét. W ciggu dziesieciu miesiecy do Polski
sprowadzono az 1166 pojazdéw z tego segmentu, a w catym 2021 r. 1187 uzywanych autobusdow
miedzymiastowych, czyli 59 razy wiecej niz w analogicznej kategorii na rynku fabrycznie nowych pojazdéw.
Te rdinice mowig same za siebie, dlatego jeszcze raz powtérzmy — bez systemowych rozwigzan
miedzymiastowy segment nie ma szans na zwiekszong sprzedaz.

Aktualnie miedzymiastowy segment zasilajg gtéwnie kontrakty na zakupy autobuséw do przewozdéw
pracowniczych oraz nieliczne zamdwienia ze strony regionalnych przewoznikéw, ktorzy korzystajg z
rozmaitych dotacji i tak inwestujg w nowy tabor. Powoli tez ro$nie udziat zakupéw w ramach ekspresowych
pofaczen miedzymiastowych. Jednak wszystkie te kontrakty sg na bardzo niskim, jednostkowym poziomie.
W rankingu marek pierwsze miejsce zajmuje lveco ze swoim europejskim bestselerem - modelem Crossway
(10).

Turystyczny dotek

Czwarty strategiczny segment dla naszego rynku — czyli autobuséw turystycznych - jest w pocovidowej,
permanentnej zapasci. W styczniu w naszym kraju odnotowalismy rejestracje 6 szt. nowych autobuséw
turystycznych (+5 szt./ +500% r/r), co uznalismy za kontynuacje autokarowego odbicia koncéwki zesztego
roku. Niestety, luty przynidst nam rozczarowanie i tylko 1 rejestracje (-23 szt. / -95,8% r/r). Lepiej byto w
marcu (+2 szt.), natomiast kolejne spadki w kwietniu (-2 szt./ -33% r/r), maju (-17 szt. / -77,3% r/r), czerwcu
(-12 szt. / -75% r/r), a przede wszystkim w lipcu (-43 szt. / -74,1% r/r) pokazaty, ze powrdt do normalnosci w
tym segmencie bedzie bardzo trudny. Natomiast pewng nadzieje przynidst sierpien, kiedy zarejestrowano 10
autokarow (+7 szt. / +233% r/r). Kontynuacje tego odbicia mielismy we wrzesniu ze sprzedazg 6 szt.
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autokardw (+5 szt. / +500% r/r) i w pazdzierniku z rejestracjg 3 szt.(+3 szt. /+300% r/r). Oby to byt poczatek
przetamania marazmu w tej kategorii i pierwszy symptom przygotowan do sezonu 2023. tgczny
skumulowany wynik za okres styczen-pazdziernik osiggnat poziom 56 szt. (-75 szt. / -57,5% r/r). Naszym
zdaniem tak gigantyczny spadek w poréwnaniu do pandemicznego roku 2021 nie do konca odpowiada
rynkowym realiom i ta statystyczna rdinica jest efektem zesztorocznych, wtasnych rejestracji na
producentéw czy dileréw, co z kolei wynikato z przepisow homologacyjnych. Teraz nie ma juz takiej
potrzeby, ale i tez nie ma popytu na nowe autokarowe konstrukcje, i stad taka rdznica.

Przypomnijmy, ze rok 2020 autokary zakonczyty z ogromng stratg — zanotowalismy wdweczas tylko 94
rejestracje (-244 szt. / -72,2% wobec 2019 r.) i $rednig na poziomie 7,8 szt. miesiecznie. W 2021 r. ten
wskaznik wynosit nieco ponad 12 szt. / m-c. Teraz — po 10. miesigcach — mamy 56 szt. i srednig na poziomie
niespetna 6 szt., co pokazuje, jak wiele jest jeszcze do nadrobienia.

Na liscie rankingowej turystycznych marek po paZzdzierniku na pierwszym miejscu mamy ex aequo dwie
marki: Setra i Irizar (po 11). Z kolei najpopularniejszym autokarem jest integralny Irizar i6S 13.35.

Pierwsze rejestracje NOWYCH autobusow w Polsce
styczen-pazdziernik, 2022 rok

sztuki
1-10.2022 1-10.2021
i 0,
Pozycja Marka Zmlz?/nra &
Ogotem Udziat % Ogédtem Udziat %

1 MERCEDES-BENZ* 288 31,5% 445 39,3% -35,3%
2 SOLARIS 213 23,3% 290 25,6% -26,6%
3 MAN 189 20,7% 62 5,5% 204,8%
4 IVECO 60 6,6% 95 8,4% -36,8%
5 VOLVO 31 3,4% 2 0,2% 1450,0%
inni 132 14,5% 239 21,1% -44,8%
OGOLEM** 913 100% 1133 100% -19,4%

*/ w tym zabudowane podwozia marki MB, rejestrowane réwniez pod inng marka

**/dla 2021 zasadniczo nie uwzglednia pojazdéw wtasnej marki zarejestrowanych przez jej producenta

Zr6dto: PZPM i IMK - analizy na podstawie Centralnej Ewidencji Pojazdéw

Lista rankingowa marek

Wracamy do catosciowej analizy autobusowego rynku po okresie styczen-pazdziernik. Liderem ponownie
zostata marka Mercedes-Benz (288), ktéra zanotowata zdecydowanie nizszg sprzedaz niz przed rokiem (-157
szt./-35,3% r/r), co tez przetozyto sie na spadek udziatu w rynku (-7,7 pkt proc.). Zdecydowanie
najkorzystniejsza sytuacja dla niemieckiego producenta panuje w kategorii MINI (ponizej 8 ton DMC), gdzie
zarejestrowano 224 pojazdéw z tréjramienng gwiazdg i to przede wszystkim ten segment oraz autobusy
miejskie (54) i turystyczne (10) pozwolity marce uzyskaé¢ 31,5% udziatu w catym autobusowym rynku w
Polsce.

Drugie miejsce po 10. miesigcach br. to tradycyjnie Solaris z wynikiem 213 rejestracji (-77 szt. / -26,6% r/r),
co dato producentowi z Bolechowa udziat w rynku na poziomie 23,3%, czyli o 2,3 pkt proc. mniej niz przed
rokiem. Solaris jest specjalistg w tej kategorii i dostarcza na rynek tylko autobusy miejskie (w ktorej to
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kategorii jest liderem) i tylko pojazdy o masie od 8t DMC. W tym gabarytowym ujeciu — czyli bez kategorii
MINI (ponizej 8 DMC) — firma ma w Polsce absolutny prymat z udziatem az 38,6%. W tym ujeciu
zdecydowanie wyprzedza marke MAN (83 szt. i 15% udziatu) oraz Mercedesa (63 szt. i 11,4% udziatu).
Trzecig pozycje na polskim rynku dos¢ niespodziewanie po pazdzierniku zajgt MAN, ktéry awansowat w
rankingu dzieki dywersyfikacji dostaw w réznych kategoriach funkcjonalnych — od MINI (106) po autobusy
miejskie (81). Tak szeroka oferta przyniosta marce az 189 rejestracji, czyli 127 szt. wiecej niz przed rokiem
(+204,8% r/r), co przetozyto sie na imponujgcy wzrost udziatu w rynku az o 15,2 pkt proc do poziomu 20,7%.
Tak dynamicznego awansu dawno juz nie obserwowalismy w Polsce i MAN ma naprawde mocne trzecie
miejsce.

Polska produkcja

Na koniec warto zauwazy¢, ze w tym roku udziat autobuséw, ktore powstaty w krajowych fabrykach i zostaty
w Polsce zarejestrowane jest aktualnie na wyzszym poziomie. Wynika to z rosngcej sprzedazy pojazdéw
miejskich, ktérych najwiecej produkowanych jest wifasnie w naszym kraju, a takze wiekszego udziatu
minibuséw MAN i Volkswagen produkowanych we Wrzesni.

w okresie styczen-pazdziernik 2022 r. zanotowalismy sprzedaz 466 pojazdéow ,made in Poland”, co daje
bardzo wysoki 51% udziat w catym rynku (we wrzesniu byto to 50,9%). To efekt wysokiej sprzedazy
autobuséw miejskich oraz dobrych wynikédw Solarisa, MAN i Volvo na poczatku roku. Dla poréwnania — w
2021 r. zanotowalismy sprzedaz 533 pojazdy ,,made in Poland”, co dato 39% udziat w catym rynku. W 2020 r.
,krajowy” wskaznik wyniost 551 szt., co oznaczato 36,8% udziatu. Z kolei w 2019 r. poziom autobuséw
wyprodukowanych i sprzedanych w naszym kraju wynidst 844 szt., co przetozyto sie na udziat na poziomie
34%. W 2018 r. byto to 32,2%, aw 2017 r. — 26,2%.

Pamietajmy tez, ze w kategorii MINI preznie dziatajg polskie firmy zabudowujace, takie jak: Mercus, Auto-
Cuby, Bus-Center, Warmiaki, CMS Auto, BusFactory, Polster, MMI, Carpol, Eurobus, Bus Perfect, PC Invest,
Automet, SprintCar czy Acbus i in. Po ich dodaniu, wskaznik krajowego pochodzenia rejestrowanych
autobuséw wynidst w 2022 r. prawie 70%. To oznacza, ze na kazde 10 sprzedawanych w Polsce autobuséw
blisko 7 jest tez produkowanych lub zabudowywanych w naszym kraju. Poréwnujac to z rynkiem pojazdéw
osobowych czy ciezarowych to swietny wynik, z ktérego mozemy by¢ dumni.

Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego jest najwieksza polskg organizacjg pracodawcéw branzy motoryzacyjnej, zrzeszajaca
oficjalnych producentéw i przedstawicieli producentdw pojazdéw samochodowych, autobuséw, ciezaréwek, samochodéw osobowych i
dostawczych a takze motocykli, motorowerdw oraz producentéw nadwozi w Polsce.
Jako cztonek Europejskiego Stowarzyszenia Producentow Pojazdow ACEA oraz Europejskiego Stowarzyszenia Producentdw Motocykli
ACEM, PZPM reprezentuje interesy firm cztonkowskich w organach Unii Europejskiej.

m 3M Poland m AC S.A. m Almot m BMW m Carpol m DAF Trucks Polska m Eurotrailer m Electric Vehicles Poland m Ford Polska
m Ford Trucks Polska m Gruau Polska m Henschel Engineering Automotive m Honda Motor Europe m Hyundai Motor Poland m
Inchcape JLR Polska m Isuzu Automotive Polska m Isuzu Trucks Polska m Iveco Poland m Katcon Polska m KFB Acoustics m
KIA Polska m KTM CEE m Liberty Motorcycles m LOTOS Oil m MAN Trucks m MAN Trucks&Bus Polska m Mazda Motor Poland
m Mercedes-Benz Polska m Mercedes-Benz Trucks m MMC Car Poland m Moto Wektor m Motor-land m MRauto m Nexteer
Automotive m Nissan SC&EE m Polonia Cup m Probike m Renault Polska m Renault Trucks Polska m Robert Bosch m Scania
Polska m Ssangyong Auto Polska m Subaru Import Polska m Suzuki Motor Poland m Terberg Matec Polska m Toyota Central
Europe m Toyota Motor Manufacturing Poland m Valeo Thermal Systems m V-Cruiser m Volkswagen Group Polska m
Volkswagen Poznan m Volvo Car Poland m Volvo Polska m Wielton m Yamaha Motor m ZIPP m
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