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Brakuje pradu dla e-ciezarowek

Cho¢ Polska jest europejskim liderem towarowych przewozow drogowych, z trzecig pod wzgledem diugosci siecia drog
TEN-T, to nie ma jeszcze ani jednej ogolnodostepnej stacji fadowania dla elektrycznych samochoddow ciezarowych.
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Cho¢ po Europie jezdza dzi$
sladowe ilosci elektrycznych
ciezaréowek, to ich liczba w
niedlugiej perspektywie po-
winna zacza¢ rosnaé. Wedlug
Europejskiego Stowarzyszenia
Producentéw Pojazdow ACEA
juz w 2022 1. rejestracje elek-
trycznych samochodéw cigza-
rowych zwiekszyly sie w ujeciu
rok doroku ojedna trzecia, do
1656 sztuk. I cho¢ to zaledwie
0,6 proc. unijnego rynku sa-
mochodow ciezarowych, juz
teraz konieczne jest uporanie
sie z ogromnym wyzwaniem,
jakie stanowi budowa infra-
struktury tadowania dla ciez-
kich pojazdéw elektrycznych.

Potrzebna wielka moc

- Bedzie to zaréwno infra-
struktura wysokich mocy w
bazach, centrach logistycz-
nych, parkingach, jak i na
miejscach obstugi podréz-
nych. Potrzebne sa huby tado-
wania o zapotrzebowaniu na-
wet kilku MW mocy przylacze-
niowej. Za tym musi i$¢ rozwoj
sieci elektroenergetycznych,
aby sprostac¢ potrzebom prze-
woznikow i kryteriéw AFIR
wzdtuz drogowych sieci TEN-T
- wylicza Krzysztof Burda,
prezes Polskiej Izby Rozwoju
Elektromobilnosci.

- Ta infrastruktura stworzy
nowq mape miedzynarodo-
wych przewozéw drogowych,
gdzie Polska bedzie nadal od-
grywata kluczowq role, réwniez
w kontekscie duzego wyzwa-
nia, jakim bedzie odbudowa
Ukrainy. To wreszcie kluczowa
kwestia dla eksportu towarow

wytwarzanych wnaszym kraju,
bez mozliwosciich zeroemisyij-
nego transportu ich atrakcyj-
nos$¢ dla potencjalnych odbior-
c6w bedzie znacznie mniejsza
- stwierdza Marcin Korolec,
prezes Fundacji Promocji Po-
jazdow Elektrycznych.

Jak wynika z raportu ,Elek-
tryfikacja sektora drogowego
transportu ciezkiego” Polskie-
go Instytutu Ekonomicznego
(PIE), powotujacego sie na za-
tozenia Arthura D. Little’a, do
2030 r. flota elektrycznych
pojazdow ciezkich w Europie
powiekszy sie ponad 60-krot-
nie w stosunku do dzisiejszego
poziomu. Do tego czasu tado-
wanie elektrycznych cigzaré-
wek bedzie wymaga¢ dostar-
Czenia energii na poziomie 42
TWh rocznie. Ciezki transport
drogowy bedzie odpowie-
dzialny za konsumpcje 65
proc. energii przeznaczonej na
tadowanie przy stalym napie-
ciu, podczas gdy zapotrzebo-
wanie samochodéw osobo-
wych pochlonie pozostate 35
proc. (23 TWh).

Wymagania dotyczace roz-
budowy infrastruktury tado-
wania dla zeroemisyjnego
transportu ciezkiego naklada-
ja na panstwa cztonkowskie
regulacje AFIR. Problem be-
dzie mie¢ Polska, ktéra jest
europejskim liderem przewo-
z6w drogowych, ale nie ma
jeszcze ani jednej ogélnodo-
stepnej stacji tadowania dla
elektrycznych ciezaréwek.

Wyzwanie
dla Polski

Co prawda takie pojazdy na
polskich drogach dzi$ liczy sie
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Infrastruktura tadowania ciezaréwek jest w Polsce praktycznie w powijakach

jedynie na palcach: w 2022 1.
zarejestrowano w Polsce zale-
dwie szes¢ elektrycznych cig-
zarowek. To auta raczej testu-
jace mozliwosci elektrycznego
transportu przed wprowadze-
niem ich do regularnych kur-
sow. Ale zeby byto ich wiecej,
przy drogach - nie tylko w sa-
mych miastach - musza sie
pojawi¢ dedykowane dla sa-
mochodoéw ciezarowych tado-
warki.

Zwlaszcza ze Polska dyspo-
nuje trzecim najwiekszym
pokryciem sieci TEN-T w Unii
Europejskiej, wynoszacym
7501 km. - Polska stanowi je-

— OPINIA PARTNERA CYKLU
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kierownik ds. infrastruktury
tadowania, Scania Polska S.A.

oraz Volvo Group - zobowigzaty sie do stworze-
nia sieci 1700 stacji tadowania elekfrycznych
samochodow ciezarowych w Europie do 2027 r.
Dogodny dostep do tadowania jest nieodzownym
elementem zelektryfikowanego transportu. Aby
utatwic¢ transformacje w kierunku elektromobilno-
&ci, Scania przygotowata rozwigzanie w postaci
ustugi Scania Charging Access, zapewniajgcej

den z Kkluczowych krajow
tranzytowych w Unii Europej-
skiej i dysponuje infrastruktu-
ra drogowa, z ktorej kazdego
dnia korzystaja tysigce samo-
chodéw ciezarowych. Spehie-
nie przez Polske wymogow
okres$lonych w AFIR stanowi¢
bedzie olbrzymie wyzwanie -
podkresla Polskie Stowarzy-
szenie Paliw Alternatywnych
wraporcie ,Elektromobilno$¢
w transporcie ciezkim. Czas na
konkretne dziatania”.

W raporcie brukselskiej or-
ganizacji Transport & Envi-
ronment (T&E) przedstawiono
analize drég najczesciej wyko-

rzystywanych przez firmy lo-
gistyczne do transportowania
towar6w oraz wyznaczono 173
miejsca na terenie krajow
czlonkowskich, gdzie powinny
sie znalez¢ stacje tadowania. W
Polsce to: Gdansk, Katowice,
Krakoéw, £6dz, Poznan, Szcze-
cin, Wroclaw i Warszawa, a
takze mniejsze miasta na tere-
nie Slaska: Rybnik, Sosnowiec,
Tychy i Bytom. Wediug T&E w
calej UE nalezaloby postawic¢
ok. 40 tys. ladowarek dla sa-
mochodoéw ciezarowych - w
centrach logistycznych oraz
miejscach dostepnych pu-
blicznie. Taka liczba punktow

ADOBESTOCK

ladowania umozliwitaby ob-
stuge 500 tys. e-ciezaréwek.
T&E zaklada, ze dzieki temu
udziat bezemisyjnych kursow
w lacznej liczbie przejazdow
mogltby w ciagu najblizszych
dziesieciu lat wzrosna¢ do 43
proc.

Energia
z pantografu

Z kolei ACEA szacuje, ze przy
redukcji emisji o 45 proc. do
2030 I. po drogach musialoby
jezdzi¢ ponad 400 tys. bezemi-
syjnych ciezaréwek, a co naj-
mniej 100 tys. nalezaloby rocz-
nie rejestrowaé. Wymagatoby
to ponad 50 tys. tadowarek dla
samochodow ciezarowych w
ciagu zaledwie siedmiu lat, w
tym ok. 35 tys. ladowarek o
wysokiej wydajnosci.

Pojawiaja si¢ takze inne
pomysly na tadowanie elek-
trycznych samochodoéw cieza-
rowych. W 2019 1. na autostra-
dzie As w Hesji uruchomiono
testowy odcinek trasy dla cie-
zaré6wek tadowanych z napo-
wietrznej trakcji. Nad prawym
pasem jezdni w obu kierun-
kach zainstalowano przewody,
z ktérych samochody czerpaty
prad poprzez pantograf. Taki
system umozliwil ciezaréw-
kom jazde z predkoscia do 9o
km/h na zasilaniu w pelni
elektrycznym.

Test mial pokazaé, w jaki
sposob elektryczne ciezarow-
kimoga funkcjonowaé wruchu
drogowym, np. podczas wy-
przedzania musialy opusci¢
prawy pas, a wowczas naped
przejmowata bateria, ktéra w
czasie pozostalej jazdy bytla
fadowana z trakgji. /©®
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prezes zarzqdu, CEO
MAN Truck & Bus Polska

wyspecjalizowanymi dostawcami, opracowujemy
nowy, megawatowy standard tadowania cigzkich
pojazdow uzytkowych. Sie€ stacji tadowania
szybko sie rozwija w catej Europie, ale sg fo
najczesciej urzadzenia umozliwiajgce wolne
tadowanie pradem zmiennym. Szybkich tadowarek
pradu statego byto na koniec 2022 r. srednio

w Europie fylko 12 proc. Co ciekawe, Polska
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Blisko 80 proc. towaréw przewozonych drogg
ladowa w UE jest transportowanych pojazdami

. dla europejskiego rynku powoduje koniecznos¢
wprowadzania na rynek pojazdow elektrycznych.
W Scanii, zgodnie z zatozonym przez nas celem,
do 2030 r. 50 proc. produkcji majg stanowi¢
pojazdy z napedem elektrycznym. To wymaga
odpowiedniej infrastruktury umozliwiajacej
tadowanie. Stacje tadowania DC pozwalajace na
natadowanie elekfrycznych pojazdéw ciezaro-
wych stanowig obecnie w Polsce ponad 30 proc.

przyjete przez Rade UE rozporzadzenie o
infrastrukturze paliw alternatywnych (AFIR)
istotnie przyczyni sie do jej rozbudowy - réwniez
tej dla cigzarowek elektrycznych. Zgodnie z
zatozeniami AFIR Polska do konca 2025 .
powinna zagwarantowac instalacje sieci stacji
tadowania o mocach jednostkowych co najmniej

Zageszczenie stacji tadowania i ich moc bedg
systematycznie wzrastac, aby osiggnac petne
pokrycie sieci TEN-T w 2030 r. Planowana moc
jednostkowa poszczeg6lnych stacji w tym czasie
fo 3,5 MW.

Aby poprawi¢ zageszczenie stacji tadowania na
drogach Europy, w 2021 r. zostata powotana
spotka joint-venture o nazwie Milence. W ramach
jej dziatania trzy grupy producentéw samocho-
déw ciezarowych - Traton Group, Daimler Truck

cigzarowymi. Wprowadzenie limitow redukcji CO2
na poziomie 45 proc. w 2030 r. i 90 proc. w 2040

ogolnodostepnych stacji tadowania. Wierzymy, ze

1,4 MW na 15 proc. dtugosci sieci bazowej TEN-T.

dostep do stabilnej sieci tadowarek rozlokowa-
nych na europejskich drogach i przystosowanych
do tadowania elekfrycznych pojazdow ciezaro-
wych. Ustuga upraszcza réwniez zarzadzanie
tadowaniem poprzez dedykowang aplikacje

oraz serwis internetowy.

Zmiana w kierunku elekfryfikacji ciezkiego
transportu to rzeczywisto$¢. W Scanii konse-
kwentnie rozwijamy naszg oferte elekfrycznych
rozwigzan transportowych przeznaczonych do
roznego typu fransportu. Dotyczy fo zaréwno
rozwigzan transporfowych do pracy w miescie

w r6znych segmentach, m.in. komunalnym, jak i
tych przeznaczonych do transportu regionalnego
oraz najbardziej oczekiwanych - do fransportu
dtugodystansowego. W przewozach tego typu
kierowca moze prowadzi¢ przez maksymalnie
4,5 godziny, po czym musi zrobi¢ 45-minufowa
przerwe. W tym czasie pojazd powinien zostac¢
natadowany w stopniu wystarczajgcym do jazdy
przez kolejne 4,5 godziny. Ze wzgledu na
pojemnos$¢ akumulatorow trakcyjnych niezbedne
jest szybkie tadowanie o duzej mocy.

Scania z powodzeniem przetestowata pilotazowy
Megawatowy System tadowania (MCS),
sprawdzajac techniczne mozliwosci tadowania
pojazdéw pradem o wysokim natezeniu.
Technologia fa pozwoli skréci¢ czas tadowania
cigzarowek az o potowe. Efektem bedzie
stopniowe wdrazanie stacji tadowania duzej mocy
- poczawszy od tadowania pragdem o natezeniu
1500 A, a na petnym wykorzystaniu technologii
MCS, charakteryzujacej sie tadowaniem pradem
0 nafezeniu 3000 A, skonczywszy.
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W MAN Truck & Bus jesteSmy mocno
zaangazowani w realizacje celow dotycza-
cych redukcji emisji CO2 i zeroemisyjnosci,

a inwestowanie w elektromobilnos¢ jest
naszym priorytetem. Transport drogowy

i jego zleceniodawcy zwracajg coraz pilniejsza
uwage na kwestie dekarbonizacji, ale maja tez
stale na uwadze renfownos¢ dziatalnosci.

Do rozwoju bezemisyjnych flot potrzebna jest
wystarczajgca liczba tadowarek o duzej mocy.
Rozporzadzenie AFIR jest krokiem naprzéd, ale
by¢ moze zbyt ostroznym. Aby zapewni¢
stabilny wzrost liczby elekfrycznych pojazdéw
cigzarowych w Polsce, uwazamy, ze wymagania
AFIR powinny zosta¢ podniesione co najmniej
frzykrotnie w odniesieniu do mocy wyjsciowej, a
fakze, w strefach tadowania, liczba punktow
tadowania powinna zosta¢ zmieniona z jednego
do czterech, o mocy 350 kW dla pojazdow
ciezarowych. Co wiecej, nawet przy obecnych
celach AFIR Polska do 2025 r. bedzie musiata
pieciokrofnie zwiekszy¢ moc zainstalowang

w ramach infrastruktury publicznej z 90 MW

do 435 MW ido 1380 MW w 2030 r. Wazne
jest tez, aby energia byta ekologiczna, a czas
podtaczenia do sieci zostat skrocony. Obecnie
podtaczenie do sieci moze frwac od 12 do 24
miesiecy, co jest zdecydowanie zbyt dtugie i
powoduje wiele trudnosci w rozwoju infrastruk-
fury tadowania.

W Trafton, w ramach partnerstwa z innymi
producentami pojazdow uzytkowych i

wypada na tym tle dos¢ korzystnie, gdyz odsetek
tadowarek pradu statego dochodzit do 27 proc.,
ale nalezy zauwazyc, ze wiekszos¢ z nich nadaje
sie do samochod6w osobowych i dostawczych
ze wzgledu na niskg moc i ograniczong przestrzen
parkingowa. Dlatego pierwsi uzytkownicy ciezkich
pojazdow elektrycznych polegajg na tadowarkach
montowanych w bazie.

Nowy, megawatowy standard tadowania dostatecz-
nie skroci czas uzupetnienia energii, aby mozliwe
stato sie wykorzystywanie akumulatorowych
pojazdow cigzarowych rowniez w fransporcie
dtugodystansowym i dotadowywanie ich,

np. podczas obowigzkowych przerw kierowcy.
Konieczne jest wiec zbudowanie adekwatnej
infrastruktury, ktéra umozliwi ptynne wtaczenie
pojazdow zeroemisyjnych do pracy we flofach.
Zaktadamy, ze do 2030 r. potowa cigzarowek

i 95 proc. autobuséw produkowanych przez MAN
Truck & Bus bedzie zeroemisyjna.

Klienci musza mie¢ pewnosc, ze ekologiczna
flota pojazdow zapewni im stabilne funkcjonowa-
nie i renfownos¢. Producenci pojazdow

i zabudéw, dostawcy stacji tadowania

i firmy fransporfowe musza wspétdziata¢ z
decydentami, aby tfak sie stato. Polska ma tu
szczegolng role do odegrania, poniewaz

35 proc. biznesu transportowego w Europie
stanowig polskie firmy. Obserwujac dynamike

i innowacyjnos¢ polskich przedsigbiorstw, jestem
pewny, ze Polska ma potencjat, aby szybko
wdrozyc¢ transport zeroemisyjny i ufrzymac
pozycje lidera w nowym, zrbwnowazonym
Srodowisku biznesowym.




