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STRESZCZENIE

1 — POPULARNOSC SAMOCHODOW OSOBOWYCH | DOSTAWCZYCH

Z NAPEDAMI ALTERNATYWNYMI
3,0% wszystkich samochodéw osobowych sprzedanych w 2019 r. miato naped elektryczny (wzrost udziatu (ECV) 0 2,4
pkt. proc. od 2014 r.).

® W ubiegtym roku 5,9% nowych samochodéw sprzedanych w Unii Europejskiej byto wyposazonych w naped hybrydowy
(wzrost udziatu (HEV) o 4,5 pkt. proc. w ciggu szesciu lat).

® 0,5% wszystkich samochodéw osobowych sprzedanych w 2019 r. byto napedzanych gazem ziemnym (spadek udziatu
(NGV) 0 0,3 pkt. proc. od roku 2014 r.).

® Pojazdy zasilane ogniwami wodorowymi (FCEV) majg obecnie niewielki udziat (0,04%) w tacznym rynku sprzedazy samo-
chodow w UE.
2,8% nowych samochodéw dostawczych sprzedanych w 2019 r. byto wyposazonych w naped alternatywny (APV).
1,2% wszystkich pojazdéw dostawczych sprzedanych w 2019 r. miato naped elektryczny ECV (wzrost udziatu o 0,7 pkt.
proc. w ciggu szesciu lat), a hybrydy miaty 0,2% udziatu w rynku.

2 EMISJA CO, Z NOWYCH SAMOCHODOW OSOBOWYCH | DOSTAWCZYCH

W 2017 r., po raz plerwszy od 2009 r. pojazdy z silnikiem benzynowym cieszyty sie najwiekszg popularnoscig wsréd
nabywcoéw w krajach UE.

® W tym samym roku po raz pierwszy od rozpoczecia pomiarow CO, odnotowano takze wzrost poziomu emisji
z nowych samochoddéw osobowych (o 0,3%).

® Rok 2019 byt trzecim rokiem z rzedu wzrostu emisji CO, z samochodéw osobowych (o 1,8%), ktérej $rednia warto$é
w UE wyniosta 123 g CO,/km.

® W 2019r. emisja CO, z samochodéw dostawczych wzrosta po raz drugi z rzedu o 0,4%, osiggajgc w UE poziom $rednio
158,5 g CO,/km.

3 PRZYSTEPNOSC CENOWA

Zainteresowanie konsumentéw samochodami elektrycznymi ma bezposredni zwigzek z PKB kraju, co potwierdza, ze
wysoka cena jest dla potencjalnych nabywcow najwiekszg przeszkoda.

® Wszystkie kraje, w ktorych udziat rynkowy samochodow elektrycznych wynosi mniej niz 1% majg takze PKB ponizej
30 tys. euro w przeliczeniu na 1 mieszkarica. Grupa ta obejmuje kraje cztonkowskie z Europy Srodkowo-Wschodniej,
ale takze Witochy i Grecje.

® Ponad 80% wszystkich samochodéw elektrycznych jest sprzedawanych zaledwie w 6 krajach cztonkowskich UE,
w tym w panstwach o najwyzszym PKB.

® 21 krajéw UE oferuje nabywcom elektrycznych samochodéw ECV doptaty do ceny zakupu lub ulgi podatkowe. Zachety
do zakupu, a zwtaszcza ich wysokos$¢ roznig sie bardzo w poszczegolnych krajach UE.

4 DOSTEPNOSC INFRASTRUKTURY

Pomimo, ze infrastruktura dla pojazdéw elektrycznych ECV jest obecnie intensywnie rozbudowywana, tgczna liczba
punktéw tadowania dostepnych na catym terenie UE (199 825) nie zaspokaja w petni biezgcego zapotrzebowania.

® Zaledwie w 28 586 punktach mozliwe jest szybkie tadowanie (moc >22kW), zdecydowang wiekszo$¢ stanowig ,standar-
dowe” punkty. Obecnie, tylko w jednym na 7 punktéw w UE dostepna jest opcja szybkiego tadowania.

® Wedtug ostroznych szacunkéw Komisji Europejskiej, do 2030 r. potrzebnych bedzie co najmniej 2,8 miliondw punktéw tado-
wania dla samochodéw elektrycznych ECV, co oznacza, ze ich liczba musi wzrosng¢ 14-krotnie w ciggu kolejnych 11 lat.

® Ponad 75% punktéw tadowania w UE znajduje sie na terenie czterech panstw, ktérych powierzchnia stanowi 27% tery-
torium Unii Europejskiej. Sg to Holandia, Niemcy, Francja i Wielka Brytania.

® W 12 krajach cztonkowskich UE jest dostepnych 137 stacji tankowania wodoru, a w 16 panstwach nie ma ani jednej
tego rodzaju staciji.

® Naterenie UE znajduje sie ponad 3,7 tys. stacji gazu ziemnego. Ich liczba wzrosta od 2014 r. 0 0,8%. Dwie trzecie z nich
znajduje sie na terytorium zaledwie dwdéch krajéw Wtoch i Niemiec.

© pazdziernik 2020 r. ACEA

Wiecej informacji mozna uzyskaé na stronie www.acea.be lub pod adresem e-mail communications@acea.be
Ttumaczenie na jezyk polski i adjustacja — PZPM. Oryginalny tekst Raportu dostepny na stronie:
www.acea.be/publications/article/making-the-transition-to-zero-emission-mobility-2020-progress-report
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WPROWADZENIE

RAMY PRAWNE

W ubiegtym roku Parlament Europejski i Rada przyjety rozporzadzenie (UE) 2019/631 wprowadzajgce normy emisji CO,
dla nowych samochoddw osobowych i lekkich pojazdéw dostawczych (vandw) w Unii Europejskie;.

W powyzszym rozporzgdzeniu okreslono cele redukcji emisji CO, z uktadu wydechowego nowo rejestrowanych samocho-
dow osobowych na lata 2025 i 2030, ktéra ma zostac obnizona oodpowiednio 15% i 37,5%. Poziom emisji CO, z samo-
chodéw dostawczych ma zosta¢ zmniejszony o 31% do 2030 r. Nowe cele dla samochodéw osobowych sg kontynuacja
wyznaczonego w 2013 r. celu 95 g CO,/km, ktéry ma zostac osiggniety do 2021 r.

Panstwa cztonkowskie monitorujg co roku osiggniete przez producentéw postepy na podstawie danych o nowych rejestra-
cjach oraz wynikéw badan laboratoryjnych (procedura WLTP).

W 2021 roku' Komisja Europejska dokona przegladu rozporzadzenia i przedstawi cztonkom Parlamentu Europejskiego
i Rady sprawozdanie w sprawie postepéw w realizacji celéw redukcji emisji CO,. W ramach tego ,przegladu sroédokreso-
wego” zostanie m.in. podsumowany rozwoj infrastruktury tadowania i tankowania pojazdéw z napedem alternatywnym,
ich upowszechnianie oraz redukcja emisji CO, z istniejgcego parku pojazdéw.

CEL RAPORTU

Sprzedaz samochoddéw osobowych i lekkich samochodéw dostawczych z napedem elektrycznym (ECV) oraz innymi ro-
dzajami napeddéw alternatywnych, w tym pojazdéw w petni elektrycznych, hybrydowych, napedzanych ogniwami paliwowy-
mi i gazem ziemnym, bedzie musiata znacznie wzrosngc, aby zrealizowac cele dotyczgce redukcji emisji CO, na lata 2025
i 2030.

Wszyscy europejscy producenci samochodoéw rozszerzajg obecnie swoje gamy pojazdéw wyposazonych w napedy alter-
natywne. Niemniej, ich penetracja rynkowa jest nadal niewielka, a jej poziom w poszczegdlnych krajach Unii jest bardzo
zrdéznicowany.

Aby przej$¢ na pojazdy zero- i niskoemisyjne, rzady w catej UE muszg zwiekszy¢ inwestycje w infrastrukture do tadowania
i uzupetniania paliwa oraz wprowadzi¢ znaczace i trwate zachety, ktére bedg zacheca¢ konsumentéw do zakupu pojazdow
z napedem alternatywnym.

Celem niniejszego raportu jest okreslenie postepoéw poczynionych w zakresie tych kluczowych ,czynnikéw sprzyjajgcych”
promocji zarowno samochoddéw osobowych, jak i pojazdéw dostawczych. Nalezy takze podkresli¢, ze sprawozdanie ACEA
z postepu prac w 2020 r. zawiera po raz pierwszy dane dotyczgce lekkich samochoddw dostawczych (1]. pojazdéw z ka-
tegorii N1).

Przed publikacjg srodokresowego przegladu rozporzadzenia (UE) 2019/631, Europejskie Stowarzyszenie Producentow
Samochodéw (ACEA) publikuje kazdego roku analogiczny raport statystyczny, aby na biezgco monitorowa¢ dostepnosé
infrastruktury i aktualne zachety do zakupu.

Autorzy raportu przedstawili je w kontekscie struktury rynku nowych pojazdéw wedtug typu paliwa oraz $redniej emisji CO,
z nowych samochoddéw osobowych i dostawczych. W raporcie omdéwiono takze szereg wspétzaleznosci i przeanalizo-
wano wptyw wybranych czynnikéw takich, jak dochéd narodowy brutto lub liczba punktéw tadowania na 100 km drdég na
upowszechnianie pojazdéw z napedem alternatywnym. Niniejszy raport przedstawia faktyczny, oparty na danych obraz
poczynionych postepdw, a do jego przygotowania wykorzystano wszystkie dostepne zrodta danych (ACEA, EAFO?, EEA,
Eurostat, IHS Markit). We wszystkich przypadkach sg to najnowsze dostepne dane za caty rok.

Pomimo, ze Wielka Brytania nie jest juz czescig Unii Europejskiej (stan na dzien 1 lutego 2020r.), tegoroczna edycja raportu
uwzglednia dawny sktad UE-28, poniewaz wszystkie dane wykorzystane do jego opracowania obejmujg ramy czasowe,
w ktorych Wielka Brytania byta jeszcze panstwem cztonkowskim UE.

"W grudniu 2019 r. przesunigto termin Brexitu, zaplanowany poczatkowo na rok 2023.
2 Obecnie jedynym dostepnym zrédtem danych dotyczacych infrastruktury w catej UE dla wszystkich typéw pojazdéw
z napedem alternatywnym jest Europejskie Obserwatorium Paliw Alternatywnych Komisji Europejskiej (EAFO) www.eafo.eu
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DEFINICJE

SAMOCHODY Z NAPEDEM TRADYCYJNYM

Pojazdy z napedem tradycyjnym wykorzystujg paliwa kopalne (olej napedowy i benzyne) do napedzania silnika spalino-
wego. Zaréwno silniki wysokoprezne, jak i benzynowe zamieniaja paliwo na energig podczas procesu spalania, przy czym
gtébwna réznica jest sam jego przebieg.

Olej napedowy ma wyzszg wartos¢ energetyczng w przeliczeniu na jeden litr niz inne paliwa. Dodatkowo, silniki wysoko-
prezne przeksztatcajg wiecej tej energii w uzyteczng prace. Ze wzgledu na te dwa czynniki, pojazdy z silnikami wysoko-
preznymi zuzywaja objetosciowo mniej paliwa niz analogiczne pojazdy wyposazone w silniki benzynowe.

W zwigzku z tym sredni poziom emisji CO, w przeliczeniu 1 kilometr z pojazdu wyposazonego w silnik wysokoprezny jest
nizszy niz w przypadku pojazdu z silnikiem benzynowym. Powyzsze réznice ciggle sie zacierajg, ale pozostajg one znacz-
ne. Zgodnie z ustaleniami ostatniego raportu Europejskiej Agencji Srodowiska (EEA), ,poréwnanie analogicznych segmen-
tow samochoddw wyposazonych w silnik benzynowy i wysokoprezny wskazuje, ze nowe konwencjonalne samochody
z silnikiem benzynowym emitujg o 10-40% wiecej [CO,] niz nowe konwencjonalne samochody z silnikiem diesla”.

SKROTY UZYWANE W RAPORCIE:

Pojazdy z napedem alternatywnym (ang. Alternatively-Powered Vehicles - APV)

Pojazdy z napedem elektrycznym (ang. Electrically-Chargeable Vehicle - ECV)

Bateryjne samochody elektryczne (ang. Battery Electric Vehicle - BEV)

Pojazdy hybrydowe typu plug-in (ang. Plug-in Hybrid Electric Vehicle - PHEV)

Pojazdy elektryczne napedzane ogniwami paliwowymi (ang. Fuel Cell Electric Vehicle - FCEV)

Pojazdy hybrydowe (ang. Hybrid Electric Vehicle - HEV)

Pojazdy na gaz ziemny (ang. Natural Gas Vehicle - NGV) sg napedzane sprezonym gazem ziemnym (ang. Compres-
sed Natural Gas - CNG) lub ciektym gazem ziemnym (ang. Liquefied Natural Gas - LNG)

SAMOCHODY Z NAPEDEM ALTERNATYWNYM

Pojazdy z napedem alternatywnym (APV) to pojazdy, w ktérych wykorzystuje sie alternatywne lub uzupetniajgce techno-
logie wzgledem tradycyjnego silnika spalinowego wykorzystujgcego paliwa kopalne. Ponizej przedstawiono gtéwne typy
pojazdéw z napedem alternatywnym oraz wystepujace miedzy nimi réznice.

1 — SAMOCHODY ELEKTRYCZNE

Do pojazddw elektrycznych zalicza sie pojazdy z napedem elektrycznym (ECV) oraz pojazdy elektryczne napedzane ogni-
wami paliwowymi (FCEV). Oba typy sg napedzane przez silnik elektryczny, ale kazdy z nich wymaga innej infrastruktury.

1.1 — SAMOCHODY ZASILANE ENERGIA ELEKTRYCZNA

Pojazdy z napedem elektrycznym (ECV), ktére obejmujg w petni elektryczne pojazdy bateryjne oraz hybrydy plug-in,
przy czym obie kategorie wymagajg infrastruktury do tadowania, za ktérej pomoca tgcza sie z siecig elektryczna.
® Bateryjne samochody elektryczne (BEV) sa w petni zasilane przez silnik elektryczny. Wykorzystuja ener-

gie elektryczng zgromadzong w akumulatorze trakcyjnym, ktéry jest tadowany poprzez podtgczenie go do

sieci elektrycznej.
® Pojazdy hybrydowe typu plug-in (PHEV) sg wyposazone w silnik spalinowy (zasilany benzyna lub ole-

jem napedowym) oraz silnik elektryczny zasilany przez akumulator trakcyjny. Akumulator jest tadowany

zarowno przez podtgczenie do sieci, jak i z silnika. W zaleznosci od poziomu natadowania akumulatora,

pojazd moze pracowac na silniku elektrycznym i/lub silniku spalinowym.

1.2 POJAZDY ELEKTRYCZNE NAPEDZANE OGNIWAMI PALIWOWYMI

Pojazdy elektryczne napedzane ogniwami paliwowymi (FCEV) sg réwniez napedzane przez silnik elektryczny,
ale w tym przypadku energia elektryczna jest wytwarzana w pojezdzie z ogniw paliwowych, ktére wykorzystu-
ja sprezony wodér (H,) i tlen z powietrza. Z zwigzku z tym, w przeciwiefistwie do samochodéw elektrycznych,
nie sg one tadowane poprzez podtgczenie do sieci elektrycznej. Wtasciciele samochodéw FCEV uzupetniajg
paliwo na stacjach tankowania wodoru.
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2 — POJAZDY HYBRYDOWE

Pojazdy hybrydowe (HEV) sg wyposazone w silnik spalinowy (zasilany benzyna lub olejem napedowym)

oraz silnik elektryczny zasilany przez akumulator. Energia elektryczna jest odzyskiwana podczas hamowa-
nia, jazdy i wytwarzana przez silnik spalinowy, wiec samochody tego typu nie korzystajg z infrastruktury

do tadowania. Ta kategoria obejmuje klasyczne i miekkie hybrydy, ktére réznig sie miedzy sobg stopniem
hybrydyzacji.

® Miekkie hybrydy sa wyposazone w tradycyjny silnik spalinowy oraz silnik elektryczny zasilany przez akumulator
trakcyjny, ktéry zapewnia dodatkowag moc i przebieg. Pojazdy z tej kategorii nie moga by¢ napedzane wytacznie przez
silnik elektryczny.

® Pojazdy z klasycznym napedem hybrydowym sg wyposazone zaréwno w silnik elektryczny, jak i konwencjonalny silnik
spalinowy, z ktérych kazdy (lub wspdlnie) moze napedzac kota.

3 — POJAZDY NAPEDZANE GAZEM ZIEMNYM

Pojazdy na gaz ziemny (NGV) sg napedzane sprezonym gazem ziemnym (CNG) lub cieklym gazem ziemnym
(LNG), przy czym naped LNG jest gtéwnie wykorzystywany w pojazdach uzytkowych, takich jak samocho-
dy ciezarowe, a CNG w samochodach osobowych. Samochody na gaz wykorzystuja dojrzate technologie
i sg takze wyposazone w silnik spalinowy. Ich tankowanie wymaga specjalnej infrastruktury.

POJAZDY ,ELEKTRYCZNE" | ,ZELEKTRYFIKOWANE"

Czasami uwaza sig, ze termin ,zelektryfikowany” lub ,elektryczny” odnosi sie wytgcznie do pojazdéw elektrycznych zasi-
lanych bateryjnie (BEV), ktére majg w petni elektryczny naped i zerowy poziom emisji CO, w gazach z uktadu wydechowego.

W praktyce terminy ,zelektryfikowany” i ,elektryczny” sa czesto uzywane wymiennie w odniesieniu do wszystkich
dostepnych technologii elektryfikacji napedu, takich, jak BEV, PHEV czy HEV (w ttumaczeniu przyjeto okreslenie ,elek-
tryczny” tylko dla samochoddéw ECV). W rzeczywistosci kazda z tych technologii posiada ré6zne wymagania w zakresie
infrastruktury, a takze rézny poziom redukcji emisji CO,.

CHARAKTERYSTYKA RYNKU SAMOCHODOW ,ZELEKTRYFIKOWANYCH”

SAMOCHODY ELEKTRYCZNE (ECV) HYBRYDY (HEV) SAMOCHODY
WODOROWE (FCEV)
3,0% UDZIAL W SPRZEDAZY 5,9% SPRZEDANYCH 0% SPRZEDANYCH
W 21 KRAJACH UE W 2019 SAMOCHODOW SAMOCHODOW

BEV HYBRYDY FCEV
samochody Klasyczne hybrydy Ogniwa
w petni i miekkie hybrydy paliwowe
elektryczne

OBNIZENIE PO-
ZIOMU EMISJI
CO, Z UKLADU
WYDECHOWEGO KLASYCZNE: 20-40%
(SREDNIA)

MIEKKIE: 10-20%

UDZIAL
SAMOCHODY
»ZELEKTRYFIKO-
WANE"100%

Zrédto: ACEA
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1. POZYCJA RYNKOWA

1.A.1 = NOWE REJESTRACJE W UE
SAMOCHODOW OSOBOWYCH, WG TYPU PALIWA

Trendy w latach 2014-2019 w krajach UE

2014 2015 2016 2017 2018 2019
Benzyna | 5358 452 | 6 036 564 |6 800116 | 7 563 739 |8 521 418 | 8 964 034
Diesel |6 599 462 | 7039611 (7175630 | 6 617 051 |5 402079 | 4 650 558
____________________ Elektryczne | 69958 148027 | 155634| 218083| 300258| 458915
___________________ — Bateryjne| 37517| 59165| 63479| 97667| 147428| 284812
— Hybrydy plug-in 32 441 88 862 92155| 120416| 152830| 174103
Hybrydy| 176 525| 218755| 278729 | 426769| 598462 | 896785
Ogniwa paliwowe 38 176 123 253 266 535
Gaz ziemny (CNG) 97 214 78 511 57 609 49 553 65023 68 581
Inne (LPG + E85)| 141452 | 140321| 118430| 156710 164270| 187378

Zrédto: ACEA

NAJWAZNIEJSZE WNIOSKI

® W latach 2014-2019 rynek samochodéw z silnikami benzynowymi wzrést o 3,6 min sztuk i w 2019 r. osiggnat poziom
9 min sztuk.

® W tym samym czasie liczba sprzedanych samochodéw z silnikami diesla zmniejszyta sie o prawie 2 min sztuk.

® |iczba samochodéw samochoddéw elektrycznych (BEV+PHEV) wzrosta w ciggu szesciu lat o 389 000 sztuk
(do 458 915 samochoddw).

® W 2019 roku sprzedano o 720 260 sztuk wiecej samochodéw hybrydowych (HEV) niz w 2014 r.

® Sprzedaz samochodéw zasilanych ogniwami paliwowymi (FCEV) podwoita sie - z 266 samochodéw w 2018 r.
do 535 szt. w 2019r.

Udziat rynkowy wg typu paliwa w UE (2019)

NOWE SAMOCHODY OSOBOWE W KRAJACH UE, WG TYPU PALIWA (2019)

-— -

BENZYNA

58,9%

ELEKTRYCZNE 3,0%
— BATERYJNE 1,9%
- HYBRYDY TYPU PLUG-IN 1,1%

DIESEL
o,

30,5% HYBRYDY 5,9%

ZASILANE GAZEM ZIEMNYM (CNG) 0,5%

INNE (LPG + E85) 1,2%

Zrédto: ACEA
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NAJWAZNIEJSZE WNIOSKI

Ogotem w 2019 r. ponad potowa wszystkich nowych samochoddw osobowych zarejestrowanych w UE byta wyposa-
zona w silnik benzynowy (58,9% w poréwnaniu z 56,6% w 2018 r.).

Modele z silnikiem diesla stanowity 30,5% nowych samochodéw osobowych sprzedanych w 2019 r. (spadek z 35,9%
w 2018r.).

W 2019 r. 10,6% wszystkich nowych samochodéw osobowych byto wyposazonych w napedy alternatywne (wzrost
z275%w2018r.).

3,0% wszystkich sprzedanych samochodéw w 2019 r. to samochody elektryczne, a 5,9% to hybrydy.

1.A.2 - SPRZEDAZ NOWYCH SAMOCHODOW:
UDZIAL SAMOCHODOW Z NAPEDEM ALTERNATYWNYM

Trendy w latach 2014-2019 w krajach UE

2019 Zmiana 19/14

Elektryczne| 0,6% | 1,1% | 1,1% | 1,5% | 20% | 3,0% +2,4 % pkt. proc.

— Hybrydy plug-in| 0,3% | 0,7% | 06% | 08% | 1,0% | 1,1% | +0,8 % pkt. proc.

Hybrydy| 1,4% | 1,6% | 1.9% | 2.8% | 40% | 59% | +4,5% pkt. proc.

Ogniwa paliwowe | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,04% |+0,04 % pkt. proc.

Gaz ziemny (CNG) | 0,8% | 0,6% | 04% | 0,3% | 0,4% | 0,5% -0,3 % pkt. proc.

Inne (LPG+E85)| 11% | 1,0% | 08% | 1,0% | 1,1% | 1,2% +0,1 % pkt. proc.

Zrédto: ACEA
NAJWAZNIEJSZE WNIOSKI

Udziat samochodow elektrycznych zwiekszyt sie w ciggu ostatnich szesciu lat o 2,4 pkt. proc.

W tym samym okresie udziat pojazdéw hybrydowych wzrést o 4,5 pkt. proc.

0,5% wszystkich samochodéw osobowych sprzedanych w 2019 r. byto napedzanych gazem ziemnym (spadek udziatu
0 0,3 pkt. proc. od 2014 r.).

Pomimo dwukrotnego wzrostu sprzedazy w 2019 r., samochody z ogniwami paliwowymi maja niewielki udziat
(0,04 %) w sprzedazy w UE.

Udziat rynkowy samochodéw z napedem alternatywnym wg krajow (2019)

UDZIAL RYNKOWY SAMOCHODOW Z NAPEDEM ALTERNATYWNYM

WG KRAJOW
= 01 == b I E 4 ] W = = |

AT :13 BG CZ DK 33 Fl FR )3 GR HU IE
ECV 3,5% 3,2% 0,6% 0,5% 4,2% 0,3% 6,9% 2,8% 3,0% 0,4% 1,9% 4,1%
HEV 4,4% 3.2% 4,8% 31% 4,4% 8,1% 13,6% 4,8% 5,4% 5,8% 5,8% 8,7%
FCEV 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
NGV 0,1% 0,6% 1,1% 0,7% 0,0% 2,1% 1,9% 0,0% 0,2% 1,4% 0,0% 0,0%
INNE 0,0% 0,0% 4,3% 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 0,2% 0,6% 0,0% 0,0%
Il = o — == B Il == wm = o ZE
IT LV LT NL PL PT RO SK Sl ES SE GB
ECV 0,9% 0,5% 0,4% 15,0% 0,5% 57% 0,9% 0,4% 0,9% 1,4% 11,3% 3,1%
HEV 5,7% 7,5% 7,3% 6,5% 7,0% 4,2% 4,6% 4,2% 2,8% 8,6% 8,5% 6,8%
FCEV 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
NGV 2,0% 0,1% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,4% 1,5% 0,0%
INNE 7,1% 0,6% 0,0% 0,1% 1,5% 0,9% 0,9% 0,2% 0,1% 1,6% 0,2% 0,0%
ECV = ELEKTRYCZNE NGV = ZASILANE GAZEM ZIEMNYM (CNG)
HEV = HYBRYDY INNE = ZASILANIE ALTERNATYWNIE (LPG + E85)

FCEV = SAMOCHODY NAPEDZANE OGNIWAMI PALIWOWYMI

Zrédto: ACEA
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SAMOCHODY Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM (ECV)

Top 5: NAJWIECEJ sprzedanych samochodéw elektrycznych Top 5: NAJMNIEJ sprzedanych samochodéw elektrycznych

(ECV) (liczba sztuk + udzial)

1. Niemcy: 108 629 (3,0%)
Wielka Brytania: 72 766 (3,1%)
Holandia: 66 801 (15,0%)
Francja: 61 356 (2,8%)
Szwecja: 40 404 (11,3%)

o~ e

HYBRYDY (HEV)

Top 5: NAWIECEJ sprzedanych hybryd
(liczba sztuk + udziat)

1. Niemcy: 193 902 (5,4%)

Wielka Brytania: 156 178 (6,8%)
Wtochy: 109 789 (5,7%)

Hiszpania: 108 684 (8,6%)

Francja: 106 781 (4,8%)

a e

(ECV) (liczba sztuk + udziat)
1. Estonia: 97 (0,3%)
totwa: 102 (0,5%)

Litwa: 162 (0,4%)
Butgaria: 237 (0,6%)
Stowacja: 367 (0,4%)

a e

Top 5: NAMNIEJ sprzedanych hybryd
(liczba sztuk + udziat)

1. totwa: 1468 (7,5%)

Butgaria: 1 975 (4,8%)

Stowenia: 2 002 (2,8%)

Estonia: 2 693 (8,1%)

Litwa: 3 355 (7,3%)

a e

POJAZDY ELEKTRYCZNE NAPEDZANE OGNIWAMI PALIWOWYMI (FCEV)

Top 5: NAJWIECEJ sprzedanych pojazdéw napedzanych

ogniwami paliwowymi (liczba sztuk + udziat)
1. Niemcy: 210% (0%)

Holandia: 156 (0%)

Wielka Brytania: 68 (0%)

Francja: 63 (0%)

Austria: 19 (0%)

a e

Top 5: NAJMNIEJ sprzedanych pojazdéw napedzanych

ogniwami paliwowymi (liczba sztuk + udziat)
1. Wiochy: 0 (0%)

Polska: 0 (0%)

Czechy: 0 (0%)

Portugalia: 0 (0%)

Rumunia: 0 (0%)

o R W

POJAZDY NAPEDZANE GAZEM ZIEMNYM (NGV)

Top 5: NAJWIECEJ sprzedanych pojazdéw napedzanych

gazem ziemnym (liczba sztuk + udziat)
1 Wtochy: 38 615 (2%)

Niemcy: 7 623 (0,2%)

Hiszpania: 5 476 (0,4%)

Szwecja: 5337 (1,5%)

Belgia: 3 504 (0,6%)

a e

Top 5: NAJMNIEJ sprzedanych pojazdéow napedzanych

gazem ziemnym (liczba sztuk + udziat)
1. Wielka Brytania: 0 (0%)

Rumunia: 0 (0%)

Irlandia: 0 (0%)

Stowenia: 1 (0%)

Wegry: 3 (0%)

a e
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NAJWAZNIEJSZE WNIOSKI

® Tylko w szesciu krajach UE udziat rynkowy samochodéw elektrycznych (ECV) przekracza 3,5%.
® W 18 panstwach cztonkowskich udziat samochodéw elektrycznych (ECV) w rynku samochoddw wynosi 3,5% lub mnie;j.

® W 11 panstwach cztonkowskich UE udziat samochodoéw elektrycznych (ECV) w rynku jest nizszy niz 1% a w 7 z nich
nizszy niz 0,5% lub nawet mniej.

® Udziat samochodow hybrydowych w rynku jest prawie dwa razy wyzszy niz udziat samochodéw napedzanych energig
elektryczna (ECV)

® Hybrydowe pojazdy stanowig ponad potowe catej sprzedazy samochodéw z napedem alternatywnym w UE i maja
66,1% udziatu w rynku ,zelektryfikowanych” samochodéw.

® Najwiecej samochoddéw napedzanych gazem ziemnym jest sprzedawanych we Wtoszech i w Niemczech (67%).

® Pod wzgledem liczby sztuk, Niemcy sa rynkiem numer jeden dla wszystkich typédw pojazdéw zelektryfikowanych.

1.A.3 - PARK POJAZDOW

Pojazdy z napedem alternatywnym: udziat w tacznym parku UE (rok 2018, za ktdry sa dostepne najnowsze dane)

UDZIAL POJI;\ZDOW Z NAPEDEM ALTERNATYWNYM W PARKU
SAMOCHODOW OSOBOWYCH W UE

SAMOCHODY @
ELEKTRYCZNE (ECV)

OGNIWA PALIWOWE (H,)
GAZ ZIEMNY (CNG) -

wewrsres I )

0,0% 0,5% 1,0% 1,5% 2,0% 2,5%

SO

Zrédto: ACEA
NAJWAZNIEJSZE WNIOSKI

® 0,3 % wszystkich samochodéw osobowych, ktére jezdzg obecnie po drogach UE sg to samochody elektryczne (ECV).
® Hybrydy stanowig 0,7% parku samochodéw w Unii Europejskiej.
® Samochody osobowe zasilane gazem ziemnym (CNG) stanowig 0,4% parku samochodéw w UE.

® Pozostate pojazdy z napedem alternatywnym stanowig 2,4% wszystkich samochodéw osobowych jezdzacych po dro-
gach UE, przy czym zdecydowana wiekszo$¢ to pojazdy napedzane LPG (2,3%) oraz mieszanka etanolu i benzyny
E85 (0,1%).
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1.B.1 - REJESTRACJE NOWYCH SAMOCHODOW
DOSTAWCZYCH W UE, WG TYPU PALIWA

Trendy w latach 2014-2019 w krajach UE (liczba sztuk)

2014 AN 2016 2017 2018 2019
Benzyna 30711 27 959 31695 41 208 81277 93 373
Diesel | 1404 653 | 1445525 | 1575001 | 1 6052321909 835 | 1956 004

____________________ Elektryczne| 7601|8705 11202| 14187| 21204 267106
___________________ ~.Bateryine| 7601 | 8705] 11202) 1418/] 21112] 25844
— Hybrydy plug-in 0 0 0 0 92 262

Hybrydy 28 2438 251 50 1762 4577

Ogniwa paliwowe 0 0 0 0 38 1

Gaz ziemny (CNG) 8438 8212 10 163 8247 10 608 14 169
Inne (LPG + E85) 2396 3570 9378 6 086 9829 13136

Zrédto: ACEA (2018-2019), EEA (2014-2017)

NAJWAZNIEJSZE WNIOSKI

® W latach 2014-2019 rynek samochoddéw dostawczych z silnikami benzynowymi wzrést ponad trzykrotnie (+62 662
sztuk) - w 2019 r. sprzedano 93 373 pojazddw z tej kategorii.

® W tym samym okresie sprzedaz samochoddéw dostawczych z silnikiem diesla wzrosta o 551 351 sztuk (do prawie 2 min).

® |iczba sprzedanych w UE samochodéw dostawczych z napedem elektrycznym (ECV) wzrosta w ciggu szesciu lat
o okoto 18 500 sztuk, co daje tagcznie 26 106 dostawczych samochodow elektrycznych

® W 2019r. sprzedano 4 549 sztuk wiecej hybrydowych samochodéw dostawczych niz w 2014 .

® W 2019 r. roku w catej Unii Europejskiej sprzedano zaledwie jeden samochdd dostawczy zasilany ogniwami paliwowymi.

Udziat rynkowy wg typu paliwa w UE (2019)

NOWE SAMOCHODY DOSTAWCZE W KRAJACH UE, WG TYPU PALIWA (2019)

______
‘‘‘‘‘‘

- SS.

- 08

BENZYNA
4,4%

-
P
-’
prd
-

- -
"""""
- -
- -
_____
PPy
-

O"
......

DIESEL

()
9218 % ELEKTRYCZNE 1,2%
- BATERYJNE 1,2%
— HYBRYDY TYPU PLUG-IN 0,01%

@ HYBRYDY 0,2%

ZASILANE GAZEM ZIEMNYM (CNG) 0,7%

@ INNE (LPG +E85) 0,6%

Zrédto: ACEA
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NAJWAZNIEJSZE WNIOSKI

® QOgodétem w 2019 r. 92,8% wszystkich nowych samochodéw dostawczych zarejestrowanych w UE byto napedzanych
olejem napedowym, co stanowi niewielki spadek udziatu w poréwnaniu z 2018 . (z 93,9%).

® Modele z silnikiem benzynowym stanowity 4,4% wszystkich nowych samochodéw dostawczych sprzedanych w 2019 r.
(zwiekszenie udziatu z 4,0% w poréwnaniu z 2018 r).

® W 2019 r. 2,8% wszystkich nowych samochodéw dostawczych byto wyposazonych w naped alternatywny (wzrost
0 0,7% w stosunku do roku poprzedniego).

® 1,2% wszystkich samochodéw dostawczych sprzedanych w 2019 r. miato naped elektryczny (ECV), a 0,2% stanowity
samochody hybrydowe.

1.B.2 - SPRZEDAZ NOWYCH SAMOCHODOW
DOSTAWCZYCH: UDZIAL SAMOCHODOW
Z NAPEDEM ALTERNATYWNYM

Trendy w latach 2014-2019 w krajach UE

2014 PANS) 2016 2017 2018 2019 Zmiana 19/14
Elektryczne| 0,5% 0,6% 0,7% 0,8% 1,0% 1,2% +0,7 % pkt. proc.

— Hybrydy plug-in| 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% [0,005% | 0,01% | +0,01% pkt. proc.
Hybrydy| 0,002% | 0,2% | 0,02% |0,003% | 0,1% 0,2% +0,2 % pkt. proc.

Ogniwa paliwowe| 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% -
Gaz ziemny (CNG)| 0,6% 0,5% 0,6% 0,5% 0,5% 0,7% +0,1% pkt. proc.
Inne (LPG + E85)| 0,2% 0,2% 0,6% 0,4% 0,5% 0,6% +0,4 % pkt. proc.

Zrodto: ACEA (2018-2019), EEA (2014-2017)

NAJWAZNIEJSZE WNIOSKI

® Rynek samochodow dostawczych z napedem elektrycznym wzrést w ciggu ostatnich szesciu lat o 0,7 pkt. proc.
® W tym samym okresie udziat pojazdéw hybrydowych wzrést o 0,2 pkt. proc.

® 0,7% wszystkich samochodéw dostawczych sprzedanych w 2019 r. byto napedzanych gazem ziemnym (zwiekszenie
udziatu o 0,3 pkt. proc. w poréwnaniu z rokiem 2014).

® W ciggu ostatnich szesciu lat struktura rynku samochodéw dostawczych wg typu paliwa pozostawata dos$¢ stabilna.

11
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Udziat rynkowy samochodéw dostawczych z napedem alternatywnym wg krajéw (2019)

UDZIAL RYNKOWY SAMOCHQD()W DOSTAWCZYCH Z NAPEDEM
ALTERNATYWNYM WG KRAJOW

— 01 - bha = = 4 I = = = |

AT BE cy cz DK EE FI FR DE GR HU IE
ECV 10% 05% 02% 02% 08% 01% 04% 17% 22% 01% 03%  1,3%
HEV 00% 01% 00% 00% 14% 00% 01% 04% 01% 00% 00%  00%
FCEV 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00%
NGV 02% 16% 00% 28% 00% 06% 04% 02% 03% 22% 00% 00%
INNE 01% 00% 00% 04% 00% 00% 00% 00% 05% 00% 00% 00%
Il = = = = BB 1l e« &= = =2 =k
IT LV LU NL PL PT ) SK sl ES SE GB
ECV 06% 01% 17% 17% 02% 06% 02% 03% 04% 09% 26% 09%
HEV 07% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 03% 00% 00%
FCEV 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00%
NGV 34% 01% 00% 06% 01% 01% 01% 06% 00% 09% 20% 00%
INNE 20% 03% 00% 14% 23% 00% 00% 02% 04% 21% 02% 00%
ECV = ELEKTRYCZNE NGV = ZASILANE GAZEM ZIEMNYM (CNG)
HEV = HYBRYDY INNE = ZASILANIE ALTERNATYWNIE (LPG + E85)

FCEV = SAMOCHODY NAPEDZANE OGNIWAMI PALIWOWYMI

Zrédto: ACEA

SAMOCHODY Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM (ECV)

Top 5: NAJWIECEJ sprzedanych pojazdéw elektrycznych Top 5: NAJMNIEJ sprzedanych pojazdéw elektrycznych
(ECV) (liczba sztuk + udziat) (ECV) (liczba sztuk + udziat)
1. Francja: 8 087 (1,7%) 1. totwa: 2 (0,1%)
2. Niemcy: 6 704 (2,2%) 2. Estonia: 3 (0,1%)
3. Wielka Brytania: 3 427 (0,9%) 3. Cypr:4(0,2%)
4. Hiszpania: 1937 (0,9%) 4. Grecja: 11 (0,1%)
5. Szwecja: 1 389 (2,6%) 5. Stowacja: 23 (0,3%)
HYBRYDY (HEV) GAZ ZIEMNY (NGV)
Top 5: NAWIECEJ sprzedanych hybryd (liczba sztuk + udzial) Top 5: NAJWIECEJ sprzedanych pojazdéw napedzanych
1. Francja: 1861 (0,4%) gazem ziemnym (liczba sztuk + udziat)
2. Wiochy: 1296 (0,7%) 1. Wiochy: 6 293 (3,4%)
3. Hiszpania: 553 (0,3%) 2. Hiszpania: 1 858 (0,9%)
4. Dania: 451 (1,4%) 3. Belgia: 1281 (1,6%)
5. Niemcy: 312 (0,1%) 4. Francja: 1117 (0,2%)
5. Szwecja: 1081 (2,0%)
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NAJWAZNIEJSZE WNIOSKI

® Tylko w szesciu krajach UE udziat samochoddw dostawczych z napedem elektrycznym (ECV) przekracza 1%.
® W 18 panstwach cztonkowskich udziat ECV w rynku wynosi 1% lub mniej.
® W 12 krajach UE udziat samochoddéw dostawczych z napedem elektrycznym (ECV) w rynku wynosi 0,5% lub mniej.

® Dania jest jedynym krajem, w ktérym udziat dostawczych samochodéw hybrydowych w rynku wynosi ponad 1%, cho¢
to Francja prowadzi w rankingu sprzedazy w liczbach absolutnych (w 2019 r. sprzedano tam 1 861 hybrydowych pojaz-
déw dostawczych).

® Sprzedaz samochoddéw dostawczych napedzanych gazem ziemnym jest skoncentrowana we Wtoszech (3,4% udziatu),
Hiszpanii (0,9%), Belgii (1,6%), Francji (0,2%) i Szwecji (2,0%).

1.B.3 - PARK SAMOCHODOW DOSTAWCZYCH

Pojazdy dostawcze z napedem alternatywnym: udziat w tacznej flocie samochodéw dostawczych w UE (rok 2018,
za ktory sa dostepne najnowsze dane)

UDZIAL POJAZDOW,Z NAPEDEM ALTERNATYWNYM W UNIJNYM
PARKU SAMOCHODOW DOSTAWCZYCH

SAMOCHODY Z NAPEDEM @
ELEKTRYCZNYM
HYBRYDY 13

OGNIWA PALIWOWE (H,)

pe +oaz ziewny ono) [N €5

0,0% 0,5% 1,0% 1,5% 2.0%

SO0

Zrédto: ACEA

NAJWAZNIEJSZE WNIOSKI

® (,3% wszystkich samochodéw dostawczych, ktére jezdzg po drogach krajéw UE jest wyposazonych w naped
elektryczny.

® Hybrydy majg 0,01% udziatu w parku samochodéw dostawczych w Unii Europejskie;j.

® Samochody dostawcze napedzane gazem ziemnym i LPG stanowig 1,3% unijnego parku.

13
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2. EMISJA CO,
2.A — SREDNI POZIOM EMISJI CO, ZNOWYCH @

SAMOCHODOW OSOBOWYCH

Trendy w latach 2008-2019 w krajach UE

SREDNI POZIOM EMISJI CO,ZNOWYCH SAMOCHODOW
OSOBOWYCH (UE)

150 514
-3,7%
140 33%
266
13 9/o o
28% +0,3% 1, 9% +18/°
-3,2% -1,2% )
12|
11
10
90

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

o

o

o

W g CO,/KM, % ZMIANA

o

Zrédto: EEA
Emisja CO, z nowych samochodéw osobowych, wg krajéw (2019)

SREDNI POZIOM EMISJI CO,Z NOWYCH
SAMOCHODOW OSOBOWYCH WG KRAJOW

W g CO,/KM (2019)

WEOCHY 1194

AUSTRIA 1255  £OTWA 127,9

BELGIA 1215 LITWA 132,0

BULGARIA 1376 LUKSEMBURG 1330

CHORWACJA 1194 MALTA 1053

CYPR 1268 HOLANDIA 98,4

CZECHY 1287  POLSKA 132,0

DANIA 1119 PORTUGALIA 109,4

ESTONIA 130, RUMUNIA 124,3

FINLANDIA 1153  SLOWACJA 1334

FRANCJA 1137  SLOWENIA 1237

NIEMCY 131,2  HISZPANIA 121,3 -
GRECJA 1156  SZWECJA 119,7 R o ———
WEGRY 131,8  WIELKABRYTANIA 1277

IRLANDIA 1140 W g CO,/KM

Zrédto: EEA
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Top 5: NAJWYZSZY poziom emisji z nowych samochodéw Top 5: NAJNIZSZY poziom emisji z nowych samochodéw

osobowych osobowych

1. Butgaria (137,6 g CO,/km) 1. Holandia (98,4 g CO,/km)

2. Stowacja (133,4 g CO,/km) ) 2. Malta (105,3 g CO,/km)

3. Luksemburg (133,0 g CO,/km) 3. Portugalia (109,4 g CO,/km)
4. Litwa (132,0 g CO,/km) 4. Dania (111,9 g CO,/km)

5. Polska (132,0 g CO,/km) 5. Francja (113,7 g CO,/km)

NAJWAZNIEJSZE WNIOSKI

W latach 2007-2016 $rednia emisja CO, z nowych samochodéw byta systematycznie obnizana z poziomu 158
do 118,1 g CO,/km, co oznacza, ze jej poziom zmniejszyt sie o ponad 25% w ciggu tej dekady.

Tendencja spadkowa odwrdcita sie jednak po raz pierwszy w 2017 r., kiedy to jej poziom nieznacznie wzrést o 0,3%
(do 118,5 g CO,/km).

W 2017 r. pojazdy z silnikiem benzynowym cieszyty sie wsréd nabywcow najwiekszg popularnoscia po raz pierwszy od
2009 .

W 2018 r. nastapit jeszcze wiekszy spadek sprzedazy pojazdow z silnikiem wysokopreznym. Duzg popularnoscia cie-
szyty modele sie z napedem benzynowym, czemu towarzyszyt wzrost poziomu emisji CO, 0 1,9%.

W 2019 r. po raz trzeci z rzedu wzrést poziom emisji CO,. Zwyzka wyniosta 1,8%, a srednia warto$¢ emisji w UE wynio-
sta 123 g CO,/km.

Butgaria ma najwyzszy $redni poziom emisji CO, z nowych samochodéw osobowych (137,6 g CO,/km). Najnizszy jej
poziom odnotowano w Holandii (98,4 g CO,/km).

2. B - SREDNI POZIOM EMISJI CO, ZNOWYCH
SAMOCHODOW DOSTAWCZYCH

Trendy w latach 2012-2019 w krajach UE

SREDNI POZIOM EMISJI CO, Z NOWYCH SAMOCHODOW
DOSTAWCZYCH (UE)
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Emisja CO, z nowych samochodéw dostawczych, wg krajéw (2019)

SREDNI POZIOM EMISJI CO, ZNOWYCH
SAMOCHODOW DOSTAWCZYCH, WG KRAJOW

W g CO,/KM (2019)

WLOCHY 154,4
AUSTRIA 170,8 tOTWA 162,4
BELGIA 161,5 LITWA 172,7
BULGARIA 145,1 LUKSEMBURG 160,0
CHORWACJA 1446  MALTA 140,7
CYPR 131,9 HOLANDIA 153,0
CZECHY 171,8  POLSKA 169,8
DANIA 154,3  PORTUGALIA 138,1
ESTONIA 157,2  RUMUNIA 157,4
FINLANDIA 166,0 SELOWACJA 174,3
FRANCJA 151,1 SEOWENIA 166,8 P
NIEMCY 172,0  HISZPANIA 149,3 ’ - b
GRECJA 156,9  SZWECJA 159,7 130 145 155 160 170 175
WEGRY 158,7  WIELKABRYTANIA  163,6 . 0 e
IRLANDIA 15,8 W g CO,/KM
Zrédto: EEA
Top 5: NAJWYZSZY poziom emisji z nowych Top 5: NAJNIZSZY poziom emisji z nowych
samochodéw dostawczych samochodéw dostawczych:
1. Stowacja (174,3 g CO,/km) 1. Cypr(131,9 g CO,/km)
2. Litwa (172,7 g CO,/km) 2. Portugalia (138,1 g CO,/km)
3. Niemcy (172,0 g CO,/km) 3. Malta (140,7 g CO,/km)
4. Czechy (171,8 g CO,/km) 4. Chorwacja (144,6 g CO,/km)
5. Austria (170,8 g CO,/km) 5. Butgaria (145,1 g CO,/km)

NAJWAZNIEJSZE WNIOSKI

W latach 2012-2017 $rednia emisja CO, z nowych samochodéw dostawczych spadta o ponad 13%, z 180,2 do 156,1 g
CO,/km.

Ten trend odwrdcit sie w 2018 r,, kiedy poziom emisji wzrést o 1,2% (do 157,9 g CO,/km).

W tym samym okresie sprzedaz pojazdow z silnikiem benzynowym wzrosta dwukrotnie z 41 208 sztuk w 2017 r.
do 81 277 sztuk w 2018 .

W 2019 r. po raz drugi z rzedu poziom emisji CO, wzrést o 0,4%, osiggajgc w UE poziom $rednio 158,5 g CO,/km.

Stowacja ma najwyzszy $redni poziom emisji CO, z nowych lekkich pojazdéw dostawczych (174,3 g CO,/km), a najniz-
szg warto$¢ odnotowuje Cypr (131,9 g CO,/km).
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3. DOSTEPNOSC CENOWA

3.1 - DOCHOD NARODOWY BRUTTO
A SAMOCHODY ELEKTRYCZNE

Korelacja miedzy popularnoscia pojazdéw z napedem elektrycznym (ECV) i produktem narodowym brutto (PKB)
w przeliczeniu na jednego mieszkarica, wg krajow (2019)

SPRZEDAZ SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH
A DOCHOD NARODOWY BRUTTO

MNIEJ NIZ 1% PKB<30 TYS. EURO

4 ¢
> 80% SPRZEDAZY SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH ’ ‘
PRZYPADA NA ZALEDWIE 6 KRAJOW
(W TYM PANSTWA 0 NAJWYZSZYM PKB)

TOP 5: NAJNIZSZY UDZIAL W RYNKU

ESTONIA  LITWA  SLOWACJA GRECJA  POLSKA
0,29% 0,35% 0,36% 0,42% 0,48%
97 ECV 162 ECV 367ECV ~ 479ECV  2690ECV

PKB PKB PKB PKB PKB 0% 05% 1% 3% 5% 10%
21160 17 340 17 270 17 500 13780 [ I | e

,Samochody elektryczne” = pojazdy z napedem elektrycznym ECV (BEV + PHEV).
Zrodto: ACEA

Top 5: Kraje z NAJNIZSZYM udziatem rynkowym samochodéw elektrycznych w UE (i ich PKB, 2019 r.)
1. Estonia - 0,3% (PKB 21 160 euro)

Litwa — 0,4% (PKB 17 340 euro)

Stowacja - 0,4% (PKB 17 270 euro)

Grecja - 0,4% (PKB 17 500 euro)

Polska - 0,5% (PKB 13 780 euro)

a ks wn

Udziat samochodéw elektrycznych (ECV) na 5 NAJWIEKSZYCH SAMOCHODOWYCH RYNKACH w UE (i ich PKB, 2019 r.)
1. Niemcy - 3,0% (PKB 41 510 euro)

Wielka Brytania — 3,1% (PKB 37 780 euro)

Francja — 2,8% (PKB 35 960 euro)

Wiochy - 0,9% (PKB 29 610 euro)

Hiszpania — 1,4% EVC (PKB 26 440 euro)

o~ e
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NAJWAZNIEJSZE WNIOSKI

® Popyt rynkowy na samochody z napedem elektrycznym (ECV) ma bezposredni zwigzek z PKB kraju per capita, co po-
twierdza, ze wysoka cena jest najwiekszg przeszkoda dla konsumentow.

® 3,0 % wszystkich nowych samochodéw zarejestrowanych w 2019 r. we wszystkich panstwach UE byto wyposazonych
w naped elektryczny (ECV).

® W 11 panstwach cztonkowskich UE Udziat samochoddw elektrycznych (ECV) w rynku samochodowym jest nizszy niz 1%.

® Wszystkie kraje, w ktorych udziat samochodéw elektrycznych (ECV) w rynku wynosi mniej niz 1%, maja PKB na
1 mieszkanca nizsze niz 30 tys. euro. W tej grupie znajduja sie nie tylko nowe paristwa cztonkowskie UE z Europy Srod-
kowo-Wschodniej, ale takze Wtochy i Grecja.

® Niemal 80% tacznej sprzedazy samochodow elektrycznych przypada na zaledwie szes¢ krajow Europy Zachodniej,
w tym panstwa z najwyzszym PKB.

® PKB per capita w Norwegii wynosi 67 370 euro i jest dwukrotnie wyzszy od przecietnego PKB w Unii Europejskiej
(30 077 euro). W Norwegii udziat samochodoéw elektrycznych w rynku wynosi 56%, ale jest to wyjatek w Europie.

® Na drugim i trzecim miejscu plasujg sie odpowiednio Holandia (15,0%) i Szwecja (11,3%), ktorych PKB jest takze zde-
cydowanie wyzszy niz w pozostatych panstwach UE (ale w ktérych udziat samochoddw ECV w rynku jest duzo nizszy
niz w Norwegii).

® 7 drugiej strony, w 2019 r. w Estonii sprzedano zaledwie 97 samochoddw elektrycznych (co odpowiada udziatowi na
poziomie 0,29%).

® |stnieje wyrazny podziat pod wzgledem przystepnosci cenowej ECV pomiedzy Europg Srodkowo-Wschodnig a Europa
Zachodnig, sg tez jaskrawe réznice miedzy pétnoca i potudniem catego kontynentu (np. Grecja 0,4% i Wtochy 0,9%).

3.2 - DOPLATY | ZWOLNIENIA PODATKOWE
DLA KONSUMENTOW

Zachety dla nabywcéw samochodéw z napedem elektrycznym (ECV), wg krajow (2020)

ZACHETY DO ZAKUPU SAMOCHODOW
ELEKTRYCZNYCH W UE

AUSTRIA & WLOCHY (V)

BELGIA €@ tOTWA (%]

BULGARIA @ LITWA (V)

CHORWACJA & LUKSEMBURG (V)

CYPR © MALTA (]

CZECHY & HOLANDIA (V)

DANIA €© POLSKA (V)

ESTONIA & PORTUGALIA (V)

FINLANDIA & RUMUNIA (V)

FRANCJA & SLOWACJA (V)

NIEMCY & SLOWENIA (V)

GRECJA & HISZPANIA (V)

WEGRY & SZWECJA (V) .
IRLANDIA & WIELKA BRYTANIA & . 7

,Samochody elektryczne” = pojazdy z napedem elektrycznym ECV (BEV + PHEV).
Zrédto: ACEA Tax Guide 2020
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Top 10: Kraje z NAJWYZSZYMI doptatami dla nabywcéw samochodéw elektrycznych (ECV)

0.

1. Rumunia (do 11,5 tys. euro)
2. Chorwacja (do 9 tys. euro)?
3. Niemcy (do 9 tys. euro)

4. Polska (do 8,35 tys. euro)
5.
6
7
8
9
1

Stowacja (do 8 tys. euro)

. Stowenia (do 7,5 tys. euro)
. Wegry (do 7,35 tys. euro)
. Francja (do 7 tys. euro)

Grecja (do 6,5 tys. euro)
Witochy (do 6, tys. euro)

NAJWAZNIEJSZE WNIOSKI

Doptaty do zakupu samochodéw z napedem elektrycznym (ECV), a zwtaszcza ich wysoko$¢, sg bardzo zréznicowane
w catej Unii Europejskie;j.

Obecnie 20 krajow UE oferuje tego rodzaju doptaty lub zwolnienia dla nabywcéw samochodoéw elektrycznych.
W szesciu krajach nie wprowadzono jeszcze zachet do zakupu pojazddw elektrycznych. Sg to:

®  Belgia (3,2% udziatu w rynku ECV)

®  Butgaria (0,6% udziatu w rynku ECV)

®  Cypr (brak danych)

®  Dania (4,2% udziatu w rynku ECV)

®  totwa (0.5% udziatu w rynku ECV)

®  Malta (brak danych)

3 Dostepna pula srodkéw jest ograniczona. Caty budzet w wysokosci 5,8 min EUR na 2020 r. zostat rozdysponowany
w ciggu dwéch minut po rozpoczeciu przyjmowania wnioskow.
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Zachety podatkowe dla nabywcéw samochodoéw elektrycznych (ECV): zakup, korzystanie i flota firmowa, wg
krajow (2020)

ZACHETY PODATKOWE DLA NABYWCOW SAMOCHODOW
ELEKTRYCZNYCH

g g g

£ g B A

S8 El El

SR R SEE:

AUSTRIA © @ @ NEMCY ® © @ POLSKA Q00

BELGIA ® @ @ GRECJA ©® @ @ PORTUGALIA (VEVEV)

BULGARIA O & 6 WEGRY © @ @ RUMUNIA 0%

CHORWACJA © @ © IRLANDIA © @ & SLOWACJA (Vv X]

CYPR Q@ © € WLOCHY O @ € SLOWENIA Q00

CZECHY Q Q0 totwa © @ & HISZPANIA Q90

DANIA Q Q@ LTWA O D O szwecuA 099

ESTONIA © © €© LUKSEMBURG D @ @ WIELKA BRYTANIA Q99
FINLANDIA Q QO MALTA (Vv N X)
FRANCJA @ © & HOLANDIA VEVEV]

,Samochody elektryczne” = pojazdy z napedem elektrycznym ECV (BEV+PHEV).
Zrédto: ACEA Tax Guide 2020

NAJWAZNIEJSZE WNIOSKI

® Zaledwie 11 krajéw UE wprowadzito zachety podatkowe, ktére majg zastosowanie do zakupu, korzystania oraz do floty
firmowej - aby stymulowac¢ popyt na pojazdy z napedem elektrycznym (ECV).

® Wiekszos¢ panstw cztonkowskich oferuje wytgcznie jeden lub dwa rodzaje preferencyjnych zachet podatkowych za-
miast catego pakietu.

® Na przyktad w Polsce wprowadzono zwolnienie samochoddéw elektrycznych wytgcznie z podatku akcyzowego.
Zadnych zachet podatkowych nie wprowadzono w Estonii i na Litwie.

® Kompleksowy przeglad wszystkich zachet dla nabywcéw samochoddéw z napedem elektrycznym mozna znalez¢
tutaj: https://www.acea.be/publications/article/overview-of-incentives-for-buying-electric-vehicles
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4. DOSTEPNOSC INFRASTRUKTURY

RAPORT 2020

4.1 - SAMOCHODY LADOWANE ELEKTRYCZNIE (ECV)

Obie kategorie samochoddw z napedem elektrycznym wymagajg odpowiedniej infrastruktury:

Punkty tadowania dla samochodéw elektrycznych (ECV) wg krajow oraz udziat w liczbie punktéw ogétem w UE (2019)

Samochody w petni elektryczne zasilane bateryjnie (BEV) sg napedzane wytacznie silnikiem elektrycznym, ale muszg

by¢ podtaczane do sieci elektrycznej, zeby dotadowac akumulator trakcyjny.

Hybrydy typu plug-in (PHEV) s3 wyposazone w silnik elektryczny sparowany z silnikiem spalinowym, ktéry jest takze

dotadowywany po podtaczeniu do sieci.

Austria 4 443 2,2% Wtochy 9 370 4,7%
Belgia 6 551 3,3% totwa 306 0,2%
Butgaria 135 0,1% Litwa 202 0,1%
Chorwacja 629 0,3% Luksemburg 913 0,5%
Cypr 38 0,0% Malta 102 0,1%
Czechy 808 0,4% Holandia 50 824 25,4%
DEIES 2817 1,4% Polska 884 0.4%
Estonia 391 0,2% Portugalia 1791 0,9%
Finlandia 2 145 1,1% Rumunia 344 0,2%
Francja 30 367 15,2% Stowacja 649 0,3%
Niemcy 40 517 20,3% Stowenia 628 0,3%
Grecja 61 0,0% Hiszpania 5769 2,9%
Wegry 735 0,4% Szwecja 8792 4,4%
Irlandia 1076 0,5% Wielka Brytania 28 538 14,3%
EU tacznie 199 825

Zrédto: EAFO

Punkty tadowania dla samochodéw elektrycznych (ECV) na terenie UE (2019)

ROZMIESZCZENIE PUNKTOW LADOWANIA
DLA SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH NA TERENIE UE

L

75% WSZYSTKICH PUNKTOW LADOWANIA ,
ZNAJDUJE SIE ZALEDWIE W 4 KRAJACH UE i ,-

25,4% HOLANDIA 15,2% FRANCJA
20,3% NIEMCY 14,3% WIELKA BRYTANIA

TOP 5: NAJMNIEJSZA LICZBA

PUNKTOW LADOWANIA
CYPR GRECJA MALTA
38 61 102
. ¢ -
BULGARIA LITWA 0 500 1k 5k 10k 35k 50k
135 202

LICZBA PUNKTOW £t ADOWANIA

,Samochody elektryczne” = pojazdy z napedem elektrycznym ECV (BEV+PHEV).
Zrodto: ACEA, EAFO
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Top 5: Kraje z NAJWIEKSZA liczba punktow Top 5: Kraje z NAJMNIEJSZA liczba punktéw tadowania
1. Holandia (50 824) 1. Cypr(38)

2. Niemcy (40 517) 2. Grecja (61)

3. Francja (30 367) 3. Malta (102)

4. WIk. Brytania (28 538) 4. Butgaria (135)

5. Wiochy (9 370) 5. Litwa (202)

Rozwadj sieci stacji tadowania samochodéw elektrycznych (ECV) - Trendy w krajach UE (2019)

Razem UE 2014 2015 2016 2017 2018 2019 % 19/14

Punkty tadowania 34 448 59 200 89 214 126449 | 142803 | 199825 +480%

Zrédto: EAFO

NAJWAZNIEJSZE WNIOSKI

® Pomimo, ze od 2014 r. obserwuje sie dynamiczny wzrost inwestycji w infrastrukture dla samochodéw elektrycznych
(ECV) (0 480%, ale z niskiego poziomu), taczna liczba punktéw tadowania dostepnych w catej UE (niecate 200 tys.) jest
za niska w poréwnaniu z faktycznym zapotrzebowaniem.

® Wedtug ostroznych szacunkéw Komisji Europejskiej, do 2030 r. potrzebnych bedzie co najmniej 2,8 milionéw dodatko-
wych punktéw tadowania samochodoéw elektrycznych (ECV).

® (Oznacza to, ze liczba punktéw musi wzrosna¢ 14-krotnie w ciggu kolejnych 11 lat.

® 7199 825 punktéw tadowania* dostepnych obecnie w Unii Europejskiej ponad 25% znajduje sie w Holandii (50 824),
kolejne 20% w Niemczech (40 517), 15% we Francji (30 367) i 14% w Wielkiej Brytanii (28 538).

® W Holandii - kraju o najbardziej rozbudowanej infrastrukturze, znajduje sie tysigc razy wiecej punktéw tadowania niz
w kraju z najstabiej rozwinieta infrastrukturg (Cypr, z 38 stacjami tadowania).

Punkty standardowego i szybkiego tadowania, wg krajow (2019)

Standardowe  Szybkie Standardowe  Szybkie

(<22kW) (> 22kw) (<22kW) (> 22kW)

Austria 3742 701 8312 1058
6 070 481 totwa 83 223
Butgaria 70 65 79 123
Chorwacja 479 150 Luksemburg 900 13
Cypr 38 0 Malta 102 0
410 398 Holandia 49 520 1304
Dania 2244 573 Polska 509 375
Estonia 202 189 Portugalia 1471 320
Finlandia 1786 359 AN 133
Francja 27 661 2706 Stowacja 350 299
Niemcy 34 203 6314 452 176
40 21 Hiszpania 4 500 1269
592 143 Szwecja 4036 4756
Irlandia 818 258 Wielka Brytania 22 359 6179

Litwa

Rumunia

Stowenia

Zrédto: EAFO

4obejmuje wszystkie rodzaje punktéw tadowania, z ktérych wiele nie nadaje sie do szybkiego tadowania (np. zwykte
gniazdka domowe o niewielkiej mocy).
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NAJWAZNIEJSZE WNIOSKI

® Sposrod 199 825 punktéw tadowania dostepnych obecnie w catej UE jedynie 28 586 nadaje sie do szybkiego tadowania
(moc >22kW), podczas gdy zdecydowang wiekszos$¢ (171 239) stanowig,standardowe” punkty (<22kW).

® Tak zwane ,standardowe” punkty tadowania obejmujg rowniez wiele zwyktych lub przydomowych gniazdek elektrycz-
nych o niewielkiej mocy, ktdre nie nadaja sie do tadowania pojazdéw z dopuszczalng predkoscia.

® Obecnie tylko w jednym na 7 punktéw w UE dostepna jest opcja szybkiego tadowania.

Korelacja miedzy infrastrukturg dla samochodéw elektrycznych (ECV) i powierzchnia, wg krajéw (2019)

% wszystkich % tacznej % wszystkich % tacznej

punktéw tadowania powierzchni punktéw tadowania powierzchni
w UE UE w UE UE

Austria 2,2% 1,9% Wtochy 4,7% 6,9%
Belgia

Butgaria 0,1% 2,5% Litwa 0,1% 1,5%
Chorwacja 9 Luksemburg

Cypr 0,0% 0,2% Malta 0,1% 0,0%
Czechy 0,4% 1,8% Holandia 25,4% 0,9%
Dania 1,4% 1,0% Polska 0,4% 71%
Estonia 9 Portuga

Finlandia 1,1% 7,7% Rumunia 0,2% 5,4%
Niemcy 20,3% 8,1% Stowenia 0,3% 0,5%
Wegry 0,4% 2,1% Szwecja 4,4% 10,3%
Irlandia 0,5% 1,6% Wielka Brytania 14,3% 5,6%

Zrédto: ACEA, EAFO
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Korelacja miedzy infrastrukturg dla samochodéw elektrycznych (ECV) i powierzchnia, wg krajow (2019)

INFRASTRUKTURA tADOWANIA DLA S’AMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH
A LACZNA POWIERZCHNIA, WG KRAJOW

® POWIERZCHNIA (% TERYTORIUM UE) @ PUNKTY LADOWANIA (% LACZNEJ LICZBY W UE)

A —y
A2 B
WIELKA BRYTANIA o
WEOCHY —

SZWECJA — )

BELGIA —

HISZPANIA — g
AUSTRIA —

DANIA =8

FINLANDIA — g

PORTUGALIA e

IRLANDIA =

LUKSEMBURG b

CZECHY e

WEGRY g

POLSKA p—

CHORWACJA -

SLOWACJA =

SLOWENIA H

ESTONIA -

LOTWA -

RUMUNIA g

BULGARIA i

LITWA -

MALTA |

CYPR !

GRECJA E—

o
&°
u
&°

10% 15% 20% 25% 30%

,Samochody elektryczne” = pojazdy z napedem elektrycznym ECV (BEV+PHEV).
Zrédto: ACEA, EAFO
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Udziat w rynku ECV / punkty tadowania na 100 km drég*, wg krajow (2019)

Udziat Punkty Udziat Punkty

w rynku tadowania w rynku tadowania
ECV na 100 km ECV na 100 km

Austria 3,5% 3,4% Wiochy 0,9% 3,7%

Belgia

Butgaria 0,6% 0,7% Litwa 0,4% 0,3%

Chorwacja  brak danych Luksemburg brak danych

Cypr brak danych 0,4% Malta brak danych 3,6%
Holandia 15,0%

Dania 4,2% 3,8% Polska 0,5% 0,2%
Estonia Portuga

Finlandia 6,9% 2,8% Rumunia 0,9% 0,4%
Francja Stowacja

Niemcy 3,0% 17,6% Stowenia 0,9% 1,6%
Grecja 0,4% 0,1% Hiszpania 1,4% 0,9%
Wegry 1,9% 0,3% Szwecja 11,3% 41%
Irlandia 41% 1,1% Wielka Brytania 3,1% 6,8%

Zrodto: EAFO, Eurostat, ERF
* W tym autostrady, drogi gtéwne i krajowe, drogi lokalne i regionalne

Top 5: NAJWIEKSZA liczba punktéw tadowania Top 5: NAJMNIEJSZA liczba punktéw tadowania
na 100 km drég na 100 km drég

1. Holandia (36,4) 1. Grecja (0,1)

2. Luksemburg (31,6) 2. Polska (0,2)

3. Niemcy (17,6) 3. Litwa (0,3)

4. Portugalia (12,5) 4. Wegry (0,3)

5. Wielka Brytania (6,8) 5. totwa (0,4)

NAJWAZNIEJSZE WNIOSKI

Ponad 75% wszystkich punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych znajduje sie na terenie czterech krajéw, ktérych
terytorium stanowi 27% catkowitej powierzchni UE - Holandii, Niemiec, Francji i Wielkiej Brytanii.

Z drugiej strony, w tak rozlegtym kraju jak Rumunia - mniej wiecej szesciokrotnie wiekszym niz Holandia - znajduja sie
jedynie 344 punkty tadowania, czyli 0,2% punktéw w catej UE.

Wszystkie panstwa cztonkowskie UE z wyjatkiem Irlandii posiadajgce mniej niz 2 punkty tadowania na 100 km drogi
majg udziat ECV w rynku ponizej 2%.
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4.2 - SAMOCHODY NAPEDZANE OGNIWAMI

PALIWOWYMI

Punkty tankowania wodoru (H,) wg krajéw oraz procentowy udziat w tacznej liczbie punktéw w UE (2019)
Austria 5 3,6% Wtochy 3 2,2%
Belgia 2 1,5% totwa -
Butgaria - Litwa =
Chorwacja - Luksemburg -
Cypr > Malta -
Czechy 1 0,7% Holandia 3 2,2%
Dania 10 7,3% Polska -
Estonia - Portugalia -
Finlandia 1 0,7% Rumunia -
Francja 12 8,8% Stowacja -
Niemcy 76 55,5% Stowenia -
Grecja - Hiszpania 5 3,6%
Wegry = Szwecja 5 3,6%
Irlandia - Wielka Brytania 14 10,2%

tacznie UE 137

Zrédto: EAFO

Top 5: Kraje z NAJWIEKSZA liczba punktow uzupetniania
wodoru

Niemcy (76)

2. Wielka Brytania (14)

Francja (12)

Dania (10)

Hiszpania (5)

—_

ok~ w

Budowa punktéw tankowania wodoru (H,) - Trendy w 2019 r. w krajach UE

Razem UE 2014 2015 2016 2017 2018 2019 % 19/16

Stacje tankowania wodoru 0 0 42 47 47 137 +226,2%

Zrédto: EAFO

NAJWAZNIEJSZE WNIOSKI

® W 2019 r. w12 krajach UE dziatato 137 stacji tankowania wodoru.
® W 16 panstwach cztonkowskich UE nie byta dostepna ani jedna stacja tankowania wodoru.

® Ponad potowa wszystkich stacji tankowania dla samochodéw osobowych i dostawczych zasilanych ogniwami paliwo-
wymi (76) znajduje sie w Niemczech.



W KIERUNKU ZEROEMISYJNEJ MOBILNOSCI RAPORT 2020

4.3 —SAMOCHODY NAPEDZANE GAZEM ZIEMNYM
(CNG + LNG)

Punkty sprzedazy CNG + LNG wg krajow oraz procentowy udziat w tacznej liczbie punktéw w UE (2019)

Austria 154 4,1% Wiochy 1377 36,8%
Belgia 146 3,9% totwa 2 0,1%
Butgaria 113 3,0% Litwa ) 0,1%
Chorwacja 2 0,1% Luksemburg 2 0,1%
(037/0]3 = 0,0% Malta 0.0%
Czechy 207 5,6% Holandia 201 5,4%
Dania 17 0,5% Polska 28 0,7%
Estonia 18 0,5% Portugalia 17 0,5%
Finlandia 55 1,5% Rumunia & 0,1%
Francja 135 3,6% Stowacja 13 0,3%
Niemcy 852 22,8% Stowenia 6 0,2%
Grecja 17 0,5% Hiszpania 126 3.4%
Wegry 21 0,6% Szwecja 208 5,6%
Irlandia 1 0,0% Wielka Brytania 16 0,4%

tacznie UE 3743
Zrédto: EAFO

Top 5: Kraje z NAJWIEKSZA liczba stacji CNG/LNG Top 5: Kraje z NAJMNIEJSZA liczba stacji CNG/LNG
1. Wtochy (1 377) 1. Cypr(0)

2. Niemcy (852) 2. Malta (0)

3. Czechy (208) 3. lIrlandia (1)

4. Szwecja (208) 4. Luksemburg (2)

5. Holandia (201) 5. totwa (2)

Budowa stacji CNG + LNG - Trendy w 2019 r. w krajach UE

Razem UE 2014 2015 2016 2017 2018 2019 % 19/14
Stacje CNG + LNG 2 862 3041 3202 3236 3364 3743 +30,8%
Zrédto: EAFO
NAJWAZNIEJSZE WNIOSKI

® W catej UE znajduje sie okoto 3 700 stacji tankowania gazu ziemnego, co wskazuje na wzrost o0 30,8% od roku 2014.

® Niemal dwie trzecie wszystkich stacji CNG i LNG w UE znajduje sie w zaledwie dwdch krajach: we Wtoszech (36,8%)
i w Niemczech (22,8%).

® W dwdch panstwach cztonkowskich UE nie dziatata ani jedna stacja do tankowania gazu ziemnego (Cypr i Malta).
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ACEA Association

ACEA reprezentuje 16 producentéw samochodéw osobowych,
pojazdéw dostawczych, ciezarowych i autobuséw, ktérzy dziataja na terenie Europy.

www.acea.be
+32 27325550
communications@acea.be

. 4 in

twitter.com/ACEA_eu linkedin.com/company/acea youtube.com/ACEAeu

Polski Zwigzek Przemystu
& MOTORYZACYINEGO

PZPM jest najwieksza polska organizacja pracodawcow branzy motoryzacyjne;j,
zrzeszajaca obecnie 55 firm: producentow i przedstawicieli producentow pojazdéw
samochodowych, motocykli, skuteréw oraz producentéw nadwozi w Polsce.

www.pzpm.org.pl
+48 22 32271 98

linkedin.com/company/polski-zwiazek-przemyslu-motoryzacyjnego
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